Il n'est pas toujours facile de
concilier passion et études surtout
quand ces derniéres vous ont
conduits dans un studio de 18m2
a 350 km de votre terrain favori...
Oublié I'atelier spacieux ou sont
nés tous les modéles qui ont fait
les beaux jours d'une époque au-
jourd'hui révolue.

Alors, comment assouvir tous les
vieux démons en 72 MHz qui re-
surgissent dés lors que votre re-
gard se pose sur I'album photos
que vous avez bien pris soin
d'emmener pour vous rappeler,
justement, la belle époque ?
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ar chance, mais ce n'est sans doute pas un
hasard, mes trois derniéres années
d'études m'ont amené & Nantes, & IEcole
Supérieure du Bois qui posséde, comble de
bonheur, un atelier avec, entre autre, une
machine & commandes numériques | Inutile de vous
dire que, lorsqu'en deuxiéme année il m'a été deman-
dé de concevoir &t de réaliser un produit industriali-
sable (en bois évidemment), j'ai sauté sur l'occasion
[pour proposer avec un camarade de promo ['élabora-
tion d'un planeur en kit prédécoupé & la CN Marbidelll.
Je dois dire qu'il n'a pas &é trés facile de convaincre le
raspormbh des pm]mmﬁarwil est vrai que face
autres projets (tables, placards, ¢

Le contenu du pseudo kit renferme les planches de bal-
sa et contre-plaqué de longueur standard sur les-
quelles sont prédécoupées toutes les pidces néces-
saires au montage (nervures, couples, coffrage, cha-
peaux de nervure, dmes...) que toutes les ba-
guettes, tubes, gaines et la quincaillerie. Pour des rai-
sons techniques, il a fallu prédécouper les piéces et
non les découper entiérement pour la simple et bonne
raison que le maintien des planches de balsa est assu-
ré par un systéme d'aspiration. D'autre part, la fraise
utilisée ne tournant pas assez vite pour assurer des dé-
‘coupes propres, le prédécoupage simposait.

Un dréle de

selage
fuselage an losang -mcarrlplus

rieurs sur le plancher et contre les baguettes d'angle
3x3. |l est & noter que chaque couple se décompose en
quatre morceaux identiques (pour économiser de la
matiéra) et qu'il est donc recommandé de les conce-
voir avec la méthode du bloc. Hors chantier, réalisez le
“bloc axes”, I'une des piéces maftresses du planeur
qui mérite un soin particulier puisqu'elle assurera
I'équerrage de 'empennage. Pour ce "bloc axes”,
constituez donc un paraliélépipede rectangle en 100/10

Le Scud 2 sur le site d'Omo.




1 Réalissz un paraliépipéde rectangle
an balsa 10010 puis percez & léquerre
2 trous @ 7 mm qui recevront les tubes
alu des commandes.

Axa porgage pour gauplls © 2

2 Collez puls poncez le *blac axes”.

puis percez & I'équerre deux trous désaxés @ 5 mm qui
recavront les tubes alu pour le passage des tubes car-
bone. On n‘oubliera pas d'entailler le tube horizontal
pour le passage de la commande (¢f. schéma n®1 Bloc
axes). Vous pouvez désormais coller cet ensemble sur
le plancher derriére le dernier couple, puis le poncer &
angle drait. Ensuite, collez sur les couples les baguettes
longitudinales 2x2 et 3x3. Hors chantier de nouveau,
réalisez la cabane qui solidarisera les ailes au fuselage.
Cette cabane est sans nul doute la piéce qui nécessite
la plus grande attention et |a plus grande précision
puisque le calaga des ailes en dépendra (voir schéma
n°2 : cabane). Pliez deux cordes & piano 2 mm le plus
symétriquement possible en insérant au fur et & mesu-
re du pliage les tubes alu 2 mm. L'utilisation d'un gaba-
fit est recommandée pour s'assurer de la symétrie de
I'ensemble. Collez & I'époxy et ligaturez les cordes &
piano sur la platine puis évidez-la pour pouvoir y loger
05 de direction et de largage. Il ne reste plus en-

de |a cabane sur le plan-

Tube alu aplatl pour faciller e passage de la cap dans

Ia boucie du filin de remorquage

Schéma N°4 : crochet de remorquage

fixez la gaine plastique destinée a la commande de
profondeur et assurez-vous que la commande en aller-
retour de la direction ne rencontre aucun obstacle.
C'ast aussi 4 ce stada de la construction quiil faut pré-
vair le systéme de fixation du patin (voir schéma n"3 :
Fixation patin) ainsi que la mise en place du crochet de
remorquage (voir schéma n°4 : Crochet de remorqua-
gel. Une fois que toutes ces opérations ont &té réali-
sées, collez sur I'ossature du fuselage deux flancs 30/10
diamétralement opposés puis pancez-les jusqu’aux ba-
guettes 3x3 qui servent de référence au pongage. De
méme, collez les deux autres flancs et poncez le désaf-

plus qu'a découper trappes
4 'installation radio puis & coller le nez en bois dur.




‘balsa et contre-plaqué
parties de I'aile, collez les longerons inférieur et supé-

15/10. Pour chacune des trois

rieur sur les nervures en s'assurant de la symétrie de
I'ensamble. Je recommande de ne pas coller tout de
suite les quatre nervures en vis & vis aux extrémites de
chaque |pour pouvoir assurer plus tard une jonc-
tion parfaite entre elles. Coller les tubes alu @i 4 et 0i 6
mm au travers des nervures. C'est maintenant que
vous pouvez coller les quatre nervures précédentes en
insérant les tubes carbone et en raccordant les trois
parties de I'aile. Collez les &mes en 15/10 de part et
d'autre des longerans pour former une poutre de sec-
tion rectangulaire (attention au sens vartical des
fibres |). A ce stade, percez les nervures qui recevront
Ia gaine plastique pour la commande d'aileron. Hors
chantier, réalisez pour les deux bouts d'aile, le revéte-
ment 10/10 de V'extrados et de I'intrados composé du
coffrage, du bord de fuite et des chapeaux encastrés
dans ces deux derniers. De cette maniére, il ne vous
restera plus qu'a coller trés facilement et sans rupture
de continuité cette enveloppe superficielle en 10/10 sur
I'extrados et I'intrados des nervures. Poncez le coffrage
excédentaire afin de pouvoir coller le bord d'attaque et
le longeron d'aileron. Poncez-les au profil voulu,

Pour la réalisation de I'aileron, collez légérement le
bord d'attaque de 'aileron sur le longeron d'aileron et
le poncer dans la continuité du profil. Collez ensuite les
deux nervures aux extrémités et le bord de fuite en la-
mellé-collé. Décoller alors I'aileron de I'aile puis collez
les nervures restantes, Enfin, poncez le désaffleur, bi-
seauter le bord d'attaque et Je longeron d'aileron puis
posez les charniéres. Pour finir collez et poncez les
bouts daile en 100/10.

Il est temps de s'intéresser & la partie centrale de I'aile
et tout particuliérement & sa fixation sur la cabane. Une
fois que l'extrados aura été entigrement coffré, réalisez
les deux planchers en contre-plaqué 15/10 de 2 cm de
large sur lesquels viendra se visser |a cabane. Ces deux
planchers prennent appui sur les tubes alu, mais pour
s'assurer du bon calage de 'aile, il est préférable de
réaliser un montage de I'aile & blanc avant de les caller.
Prévoyez le passage des rallonges de servos et vissez &
I'horizontal un crochet muni d'un élastique pour solida-
riser les bouts d'aile & la partie centrale. Recouvrez
alors définitivement I'intrados de la partie centrale en
coffrant entiérement en 10/10. Collez le bord d'attaque
et découpez le coffrage & I'emplacement ol viendra
s'appliquer la cabane.

Un empennage
frés structuré

Le stabilisateur et |a dérive étant entiérement mobiles,
j'ai fait le choix de les rendre démontables pour une
raison d'encombrement mais aussi pour faciliter les
éventuelles futures menues réparations. La construc-
tion de I'smpennage est du méme ordre que celle
d'une aile, compte-tenu que stabilisateur et dérive sont
profilés. Pour chacune des trois piéces, collez les longe-
rons inférieur et supérieur sur les nervures puis les
dmes. Ensuite, collez le coffrage, les chapeaux de ner-
vure et le bord de fuite en lamellé-collé. Introduisez le
tube alu pré-percé transversalement en bout pour rece-
voir |a tige carbone @ 2 mm qui permatira le démonta-
ge de la partie mobile. Collez et poncez le bord d'at
taque et le bout

1) Le pilote, suspendu & la rallonge du ser-
vo d'ailerons. 2) Fixation de I'aile : tube car-
bone @ 8 + prise de servo + crochet et élas-
tique + tube @ 6. 3) Installation du servo
d'aileron. 4) Fixation de la cabane sur l'aile.
5) Commande d'aileron : guignol cpt 15/10
et cap 8/10. 6) Platine servo d'aileron avant

Les iges avant entoi-
lage. 8] Les tubes d'articulation des stabs.
9) Les commandes d'empennages vus par
la trappe ouverte. 10] Fixation du volet de
stab grdce a une goupille. 11) Les empen-
nages une fois terminés. 12) Admirez le tra-
vail par transparence !

- .
Un peu d’électronique

L'ensemble de réception est composé trés classique-
ment de deux micro servas RS 500 pour chaque aile-
ron da I'aile, de deux servos standards S148 pour la
profondeur et la direction et d’un troisiéme micro servo
pour le crochet de remorquage. Ne possédant pas de
radio programmable, les deux servos d'ailerons sont

reliés électriquement enfre eux par une comm
. Faites attention & la polarité du cablage suivant .
gon dont vous pasitionnerez les servos, Les ailerons
sont commandeés par |'intermédiaire d'une corde & pia-
no 6/10 coulissant dans une gaine plastique reliant la
servo au palonnier. Je dois dire que je suis assez peu
satisfait de ce procéds un peu “léger” car compta tenu
de la forme que doit prendre la gaine pour transmettre
les efforts, une corde & piano de plus gros diamétre en-
gendrait trop de frottements dans |a gaine. Un dispasi-
1if de commande avec renvois & 90° ou I'installation de
micro servo nouvelle génération (c'est & dire beaucoup
p\us pellts «que ces dorénavant vieux RS 500) aurait été
ent plus judicieux.
La direction est assurée par une commande aller-re-
tour en corde & piana 5/10 reliant le palonnier de dérive
au servo vissé au milieu de la platine en contre-plaqué
de la cabane.
Les stabilisateurs sont quant & eux reliés au servo situé
& l'avant du fuselage par une corde & piano 1 mm cou-
lissant dans une gaine plastique que I'on a bien pris
soin de coller aux couples avant de coffrer le fuselage.
Les raccordements au niveau de I'empennage sont di-
rectement accessibles grice & une petite trappe vissée
sous le fuselage.
L'accu de 700 mAh est placé le plus a 'avant possible
du fuselage pour ramener la centre de gravité au tiers
avant de aile.




1) La structure avant en-
toilage : joli, non 7 2)
Les piéces du modéle
prédécoupées CNC. 3)

Gabarits des éléments
en lamellé-collé en me-
dium formés au lapidai-
re. 4, 5 & 6) Différentes
vues du patin et de sa

technique de réalisa-
tion. 7 & 8) Les deux ac-
cés a la radio, a l'avant
du fuselage.

Un aspect naturel
recherché

La raison qui m'a fait pencher vers le choix du Scud Il
est qu'avec un planeur construit avec les matériaux de
son époque (du début du siicle) on peut véritablement
faire ressortir tout I'esthétique des matigres utilisées et
en particuliers le bois. Combien de fois me suis-je senti
frustré d'entoiler au papier kraft un fuselage tout balsa
et qu'y a-til de plus beau qu'une aile en structure non
encore entoilée ? Avec son fuselage tout bois et sa voi-
lure entoilée en soie, I'aspect naturel et antique embel-
it véritablement le modéle. C'est la raison pour laquel-
le j'ai utilisé des types de recouvrement se rapprochant
le plus possible du planeur réel, Ainsi, le fu-

selage est recouvert d'un placa-

ge en acajou 8/10

pré-collé (& poser au fer), et quatre baguettes d'aréte
viennent raccorder les flancs. Petite note personnelle,
Je n'ai pas pu résister a utiliser pour le nez un morceau
de Padouk rouge vif (bois tropical africain) qui se marie
trés bien avec le placage acajou. Au fait, évitez d'évider
le fuselage avant la pose du placage car sinon il risque-
ra de se gondoler au passage du fer at le résultat sera
trés décevant, ['en ai fait les frais. Pour y remédier, il
m'a fallu “reboucher” de |'intérieur les évidements
pour pouvoir y coller le placage. Bref, pour gagner
deux grammes, |‘ai perdu deux heures | D'autre part,
I'entoilage choisi est du Solartex “antique” qui confére
le réalisme que peut apporter la soie. Mé&me si ce type
de recouvrement reste relativement cher, il en vaut la
chandelle pour I'ambiance “1920" qu'il apporte. La jeu
des coulaurs entre le beige des voilure: brun/rou-
ge du fuselage accentue la mise en relief des structures
et apporte une note esthétique supplémentaire,
Caté finition, le fuselage est d'abord recouvert de plu-
sieurs couches d'enduit nitrocellulosique, poncé puis
verni au pistolet avec un verni bois sating.
Pour ajouter au réalisme en
val de I'ensemble,
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