Pierre Delrieu

5 Qucmg j'ai vu volé,r le
5 nimodadsde-Marcel Porc
la Barine; fenvie de faire'tés + -
vivee umplanbur a aile en
-  moudette nem'u plus quittée...
En feunleforﬂ ta bible du
magquettiste ‘Planeur, “Les
planeurs, du’ Monde” de
Mushuhaﬁ ctﬁ«:&mona
L ’i@hﬁpﬁé_r!égn bo'ﬁheu‘r %

i e Hrsranqueq: -
T = .. Ce jolgetit mﬂndur aun furm%
no w5 nieuses, rum,mrh!m‘ dP breus
vations pour [ puque essing, E
Georg Mua-ller\ll a_xp 42, mais
decoule d'ung ﬂoiuuon des hﬁeswey I de.
1930 et des Mo'.wev et NA de1937. qui
étaient d’'une envergure plus petite Le’iuse 5
lage, lui.n'a pas été modifié
II etait destiné au vol de montagne et au vol
acrpbatique savec un facteur de charge de
12. La réponse aux commandes était tres
rapide A
Il se classa.3eme aux’ :hamplonnnls du
Monde de 1948, fut premier a faire la traver,
sée des Alpes Nord/sud, et tamporta le pes*
mier record de vitesse sur un trjangle de
100 km, et bien sir de nombreux records
suisses
14 furent construits jusqu’en 1950, puis il
fut remplaceé par le Moswey IV
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Sur la vue ci-contre, on voit bien que
la réalisation du tableau de bord n'est
pas bien compliquée & condition d'étre
en possession de reproductions des
instruments de bord adéquats. Le pilo-
te quant a lui a été réalisé en y
mousse polyuréthane : c'est

léger et rapide a travailler.

Il est peint a la gouache.

Nom : Mosway I W{wey m
Constructeur : Hegetschweiller, Suisse a f’eeheﬂe i/‘

AILE MOUETTE :

Envergure : 14 m

Corde & 'smplanture : 1,376 m Grice a mon ami suisse Hagman, |‘ai

< £ retrouvé la trace du HB 373. Le propriétaire,
Sur!l:;;l;f:asl31 L Mr. Jirg Derendinger de Olten, contacté en
R m Suisse, a répondu tres vite et m'a fourni la
i doc néces pour dessinet le pla 4
. Nous étions début 81. Vollant le faire, voler "
durant I'été, au Menez-Hom, j'ai opte pour
une construction rapide des ailes, et le reste
en structure tout bois.
Toujours sur les conseils de Jean Pierre
Hagman, j"ai choisi un profil sdr, le
Wortmann FX 60-126, sur toute I'envergure,
tle NACA 0009 sur 'empennage.
5 = T -

i

Profil d'aile : Gottingen 535
Vitesse max : 210 km/h
Vitesse minimum : 50 km/h
Poids max : 250 kg
Finesse : 27,6

14,00 m

MOSwEY T
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Vite, vite, a la pente !

La décoration non terminée, une seule
couche de peinture et les raccords aile-fuse-
lage & finir, j'arrive au sommet du Menez-
Hom. Le vent souffle trés faiblement du
Nord-Ouest : on vole sur la pente devant le
parking. Le planeur est rapidement assem-
blé et je teste son comportement & la cour-
se. La bététe ne demande qu'a monter, sans
vice, alors je tente, le premier vol. Une

bonne impulsion sur le fuselage, les ailes
sans karman oscillent vers l'arriére, les
aérofreins s'ouvrent et le Mosway se retrou-
ve directement sur la planéte | Aprés exa-
men du planeur, il s'avére qu'il n'a rien : il
est donc solide | Mor: Ne pas étre pres-
sé de faire voler un engin gui n'est pas tout
a fait terminé |

Le lendemain, retour au Menez-Hom.

La pente est cette

fois-ci celle
du Nord, la meilleure,
avec un trou de 300 m et un ren-

/dement excellent. D'ailleurs deux deltas

sont déja en vol, ainsi que quelques pla-

fin proche d'une belle maquette | mais un
spectateur modéliste de Normandie a vu la
scéne : il court, ramasse |'antenne et la

maintient & sa place sur I'émetteur : sauve |
La portée est bonne et le planeur réagit &
mes ordres... e le pose sans probléme.

Ce méme mod

liste avait dans sa voiture un
petit fer a souder a gaz (trés pratique).
L‘antenne est re-soudée et j'ai en pu,
aprés ces débuts difficiles, tester le compor-
tement du Maswey.
En tous cing vols, dont un pour les photos
sur le petit Menez. Le vol est parfait.
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Couples intermédiaires

Ci-contre et ci-dessus, la méthode

employée pour réaliser le moule de

verriére. Cellui-ci est finalisé sur le

fb:.;:elage pour que les formes “filent"
n.

Verriére

Partie assez délicate de |la construction, déja
décrite dans d’autres articles, en voici les
grandes lignes pour la réussir au premier
coup.

Fabrication du moule : trois couples sont
découpés a l'aide du fuselage, moins 4 mm
de contour, 3 mm de finition et 1 mm de
plexiglass.

Ils sont assembilés sur le fuselage, pour res-
pecter les bons angles. Le volume ainsi
déterminé est rempli avec des blocs de
Styrodur.

Un poncgage fin donne une premiére forme,
qui est recouverte d'une couche de fibre +
résine époxy.

Une fois la résine durcie, tartiner la forme
de mastic “Sintoboat” blanc et poncer. Le
moule est prét pour tirer la forme, en plexi
ou rhodoid.

L'empennage

de la belle structure classique : narvures en
balsa 20/10, les contours en contreplagué
10/10 5 pli, coffrages et onglets triangulaires
de renforts en contreplaqué 4/10, axes de
charnigres en corde & piano 15/10. Vis o 4
fer pour la fixation. Les commandes sont en
céble aller-retour pour la direction, et en
tube d‘alu. @ 4 pour la profondeur.

L'aile

elle est constituée de deux morceaux de
Styrodur, découpés au fil chaud, assemblés
@ la PU Sader par des clés en contreplaqué,
le tout étant coffré au samba 6/10 a la résine
époxy sous vide.

Les servos sont dans les ailes en face des
ailerons, les charniéres sont en Blenderm,
les guignols en circuit imprimé époxy, les
commandes en cordes a piano 15/10.
Les aérofreins du commerce double lame
de 25 cm sont trés efficaces.Les ailes

sont marouflées au Kraft
blanc & la colle blan-
che diluée a 50 %.

Ci-dessus : notez la commande par
ble aller-retour de la direction.

La structure des empennages avant
entollage. Ci-dessous : le tableau de
bord & l'échelle de la maquette.

Pour parfaire le réalisme, il y en a trois
couches : une sur toute la surface, une qui
reproduit nervures et coffrages et une de
finition. Chaque aile finie, peinte, avec ses
clés, pase 1200 g.

Finition

Comme l'aile, le fuselage a été maroufié au
Kraft blanc. Si vous voulez faire plus solide,

vous pouvez le maroufler avec

de la fibre (taffetas de 49 g}

+ résine époxy.L'em-

pennage est recou-

vert de Solartex.



Le Moswey [l est Indéniablement une
trés beau modeéle qui fera la fierté de
tous ses constructeurs-pilates ! En
verra-t-on plusieurs a la Banne et des
les divers concours cette année ?

Ci-dessus : premier lancer (réus-
si I) au Menez-Hom et & droite, le
fameux Bo larguable.
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Tout le planeur est peint de deux couches
de Reneaulac Marine jaune 2 composants.
Les |ettres sont découpées dans du Vénilia.
La cabine est aménagée maquette, avec son
tableau & I'échelle.

Il est facile & reproduire, découpez la photo-
copie fournie dans |'article, dessinez sur un
morceau de calque I'emplacement des ins-
truments, fabriqguez des emporte-piéces
dans des tubes de cuivre de plomberie, affi-
nez a la lime pour bien couper, dans un
morceau de skai noir (celui que jai trouve
vient d'un vieux cartable), a I"aide du
calque, enlevez chaque rondelle correspon-
dante aux instruments, et le tour est joué :
sur une plaguette de contreplaqué, collez la
photocopie , un rhodoid et le skai ajouré.
Les vis de fixation, autour de chaque cercle
sont des épingles coupées et collées derrié-
re avec des gouttes de résine époxy rapide.

Option possible

Comme le vrai, la maquette du Moswey |l
peut étre équipée d’une sorte de petite char-
rette pour décoller du sol en remorguage.
Ce dispositif, appelé B.O., est largable car le
planeur n‘a pas besoin de cette trainée sup-
plémentaire aprés le décollage, I'atterrissa-
ge s'effectuant sur les patins. La commande
du largage peut étre actionnée par le servo
du crochet de remorquage, & trois positions.
Le crochet est a I'avant du patin. Il est
actionné par un céble de frein de vélo cou-
lissant dans un tube laiton. Bonne construc-
tion et bons vols |

Les modélistes désirant des précisions sur
la construction peuvent m'écrire & ma nou-
velle adresse :

Pierre Deiriau,
18, rue du Littoral,

17530 Arvert




