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L'an dernier, un court article sur une nouveauté du fabriquant anglais Flair { RCM 196) a
éveillé mon attention et a fait “Tilt” : Un Ka 8 de 4 métres “tout structure” |

Peu aprés le championnat maquettes planeurs d'Eauze, au cours d’une discussion avec
Laurent Michelet, il me proposa d’un faire un banc dessai. L'idée me plut et allait me
permettre de réaliser une nouvelle machine pour le prochain championnat. En parfant
d'un kit, bien sar, mais... une fois n’est pas coutume !

La doc
Avant de me lancer dans Taventure, Il &t indispensable de me pro-
curer une doc sérieuse sur la machine. Vous savez, pour faire le dos-
sier!

Lowvrage de Richard Ferriére “Planeurs ef motoplanears Alexandre
Schicicher™ me fournit un plan 3 vues, mais c#alt un peu’ maigre
pour une realisation maquette,

Un coup de fil & mon ami Christian Ravel fle Président du G.P.P.A),
et Ia péponse tombe : “Pas de probléme, nous avons deux Ka 8, i a

Quand Je vous dis qu'ils sont pletis de trésors ces hangars !

Visite au terrain d'AvrllE, o fe découvre un Ka 8 b en état de val pa-
ré-d'une magnifique livrée en trois couleurs. Ha ! ¢a change de ees
“tout plastique” tout blane.

Je remercie au passage ks vélivoles de Taémelub qui se sont mis 4
ma disposition afin que fe prenne des photos du plancur sous tous
les angles.

ne

" L'original

ce de debut et dentrainement. le Ka 8 est certainement Je
planeur qui fut le plus construil au cours de ces quamnte demiéres
années. 11 fit son premier vol en novemlire 1957 dans la version A, et
en mars 1958 dans la version B. [l fut construit a 1180 exemplaires
Jusquien 1974,

Ses qualités de pilotage el sa robustesse sont Wojours unanimement
appriciées. Sa diffusion en France fut modeste (20 environ).

La maquette

En Octobre, 1 Société Coop-Aéro me [ail aimablement parvenir le kit
de Flair, Conguis dés Touverture du couverele. ma déeision est prise
T cuvée 98 sera le Ka 8 d'Angers !

Le kit

Pour un modele terminé de 3.75 m, la boite, en carton fort, est de
taille modeste (1,)0x0.3x0,15 m) mais d'un poids non négligeable (6
*g). Sur le couvercle, une photo couleur dun planeur anglais, et les
éristiques de la maguette,




A lintérieur, bourré comme un ceuf, on découyre un impressionnant
fagtot de bois diexcellente quali quarantaine de planches de
contre-plagué de balsa prédécoupées, un capotage avant en fibre de
vere et une verriére en rodhoid épals, une roue, les aérofreins (a dé-
couper et 4 assembler), ainsi que des sachets d'accessolres (visserie,
crochet, etc. ).

Un plan, en 3 parties, de [a vollure et une notice trés détaillée de 16
pages (hélas en Anglals) complétent le tout.

Etude des plans :

Avant de rentrer dans le vif du & 1l est tmpératif de simprégner
des principes de construction et d'assemblage prévus, Les dessins en
perspective de la notice sont trés clairs et trés expliciies et on peut fa-
cilement se passer du (exte.

Cest au cours de cetie étude quiapparaissent les détails et les modifi-

cations qu'il sera nécessaire d'apparter pour unc réalisation maguet-
te.

Les formes et dimensions générales du fuselage sont
exactes. Les envergures ainsl que les cordes daile et
de stab sont & le. La position des: aéro-
freins dessus-dessous esl correcte,
Mais.
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vu . ainsi que Ja fixation
memdﬁﬂndmmmmm ainsi
que celle du volet de profundeur et, selon le modéle sujet choisi, un
tah de compensation sera & rajouter sur le colé drolt du volet fee tah
existe dailleurs que sur eertaines versions).

Bien snr rmnhmgunenl cahine n'étant pas préva dorigine, toute

Enrs.lmé,ulie!mdeu&mmusweluveel les modifica-
tions, somme {outes mineures, nous permettent dattaquer...

La construction

Tout dabord. en se servant de la nomenclature, trier, repérer et nu-
meroler Loutes les picecs, en particulier sur les diverses planchettes.
On remarque dailleurs gue ces demienes ¢ant toutes de ka méme

Epaisseur, il est parfois nécessaire de coller dos @ dos divers
couples fdentiques, afin d'oblenir épaisseur requise.
Cc travall indispertsable élant fait. on peut Sattaquer

Puur i comme mise en formhe, et
contrairement & la notice, j'al

hw."' dont e luh&ﬁ‘inmmn ;hmfuts c‘mu qui nappm‘ll: pas de "‘ !
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Jai mﬁemﬁﬂpmmuagmnhm T
dif. ! Afin de réaliser une articulation cacastrée., il rnmmaspnm
Ie coffrage de ks partie mmmnumurepmsmnumeﬁamx
pléces 117 el 120). Les paliers metalligues ont éié remplaces par des
‘piéces en époxy (cireuit imprime) plus conformes.

Pour la réalisation du stab, méme remarque que pour la dérive.
Modification du volet de pmmleurdm pw ajout d'un tab wmpctr
safeur fixa-
tion de Tensemble selon relevé et phm:sdu mndu!zmptﬂuﬂx:-
tions du kit par vis sur le dessus, sont particulierement horribles).

Le gros morceau : le fusel.

11 est constrult sur le dos comme prévu dans le kit. Cefte construe-
tion en Fair est bien pensée, et il n'y a quia suivie les éapes de la no-
tice. Les talons des couples avant (3 supprimer par la sulte) permet-
tent un alignement aisé de cette partie déficate ef évte tout vifllage
La partic supiricure des couples 149, 150, 151 sern évidée afin de
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1) Le pilote, & l'aise sous la grande verrirs... Natez la presence de tous
les details qui “font vrai* ! 2 & 3) La réalisation de I'arceau n'est bien en-
tendu pas prévue dans le kit d'origine, pas plus que 'aménagement du
poste de pilotage d'alleurs. A) Notez la reproduction du treills de tubes
soudés. 5} Le loquit onnel bien

morgquage. 10) La :nmmamje d'aileron, :res
courte. Notez la trappa de
wisite.

permettre linstallation
radio, Les couples 154 et 155 a lintérieur
du baguet seront affinés et la partic supéricure du couple

152-153 et modifiée afin de réaliser un appuie-téte sem-

blable & Toriginal. La Hsse de bordure du baquet fpiéces 183) sera
remplacee par un rond de hétre puisquelle-est en tube sur e vrai.
Larete dorsale sera travaillée afin d'étre égérement concave (les juges
le remarqueront) el nen parfaitement rectiligne comme représenté
Suf certains friptyques notoirement facx.

Le coffrage avant et surtout la coiffe de nez ne seront mis deéfinitive
merit en place quien demier apres lMinstallation radio (servo de lirga
g et baterie). ef pré-aménagement de cabine [plancher et siege).
Pendant que lMintérieur du nez élait encore accessible, et apres un s
sl déquilibrage (ol lnteérét davoir défa réalis

Jai mis en place 400 grarmmes de plomb dans
Ha ! ces planeurs & nez court,

A ce stade le fusclage a déa fiere allure, on admire la dentelle. on
imagine mieux ka béte future et il est temps de penser & laile.

L'aile

Ou plutdt les deux demi-ailes.
mes [plans de Taile droite ¢ le’gnuche fournis). E
aios vers fe chantier. Un ensemble de cales fourni fquil
e elles par une baguetie | sert de mhml

ent éfre construites ¢

saus l'entoilage.

 Linstallation radio

Hkﬂlsmmhuksuﬂsunlﬂalﬁumllrdehm

sant devant nrmummmkmmmmcﬁm el
fable.

Le récepleur trouve sa place sous Fassise de Faile.
Le servo de direction ef I servo de profondeur sonf. situés erricre Te

siege pilote.
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La commande de direction est réalisée par
cébles aller-retour raceordés sur palonnier en partie
avant pour soulager Je servo.

La commande de profondeur telle que prévue dans la notice m'a
beancoup surpris et ma paru iréalisie. Allez done brancher une
chape du commerre dans un endroit inaccessible (surtout sur une
maguette ou la commande nest pas visible). Méme avec des doigls
de fée, bonjour langoisse |
J'al done réalisé cette commande 4 partir dune corde & piano coulis-
sant dans une gaine et componant en bout une chape guidée, reali-
sbe & partir de profilé aluminium du commerce.
Lors de Ja mifse en place du stab, une fourchette solidaire de ce der-
nier sengage automatiquement dans laxe de la chape réalisant ainsi
une liaison sans jeu et facilement démontable.

<

L’aménagement cabine
Riennest prevu dlans le kit pour cette option el un grand baquet vide
sous celte grande verritre serait vralment trste. Léquipement de
Toriginal a danc été reproduit dans son intégralité,
Contreventement en tube dalu sur les flanes du baquel. Plancher de
. 2 pled du palannier. Tableau de bord, Manche &
balal. | de Iarpmge et daérofrein. Siege pilote, cintre une
plaque dialu et recouvert de tissi. Pochetie a cartes. ;\]:pllkblhr. efe.
Mais le plus gros travail a été la verriére.
La verriére fournie dans le kit est de trés bonne qualité. Roclhoid
€pais (rés transparent et de formie assez, fuste, Sur loriginal, elle est
fixée sur un chassis wbulaire el pmcée extérienrement par un
cadre en plat dalliage léger vissé. Ensemble quil a fally créer et
réaliser entiérement.
J'al ulilisé pour ce faire.du tube dalu cintré sur des gabarits,
“agrafé” et collé a chaque neeud.

Des bandes dalu fivées pﬂr\h M 1.2 forment le caclre extérieur (vofr
croquis). Mais Je dols reconnaitre que ¢a m'a donné beaucoup de tra-

vaiil. La fenétre de mauvaise visibilité est issue des accessoires
Multiplex.
Le tout, complété par un pilote au 174 ( arigine Sopddrm), équipé de
san parachute el sanglé sur son siége. ajoute une bonne note de réa-
Tisme,

La finition J
Entoilage : aprés un poncage général, toute la structure a é
au Diacov. Ce produit de recouvrement fabriqué par la sociét
et disiribue entre autres, par Coop-Aéro est tout bonnen
Ce tissu plastique thermo-rimetable ef pré-enec
rétraction ef une résistance bien supérieure au Salartes
facile mais sa température de pose étant élevée, I fut se mefler de
son pouvoir de tension afin de ne pas viiller la structure.

age en un seul coupon ; ce et pas (rés fack-
daprés les formes, mais avee un peu de on y arive,
Entollage des afles en un seul coupon egalement, mals ki cest plus
facile.

Détails

Bien sor. au cours du montage il a flly penser & k fxation de tous
les petits détails qui font Ia différence entre une maguette de
CONCOUrs ef une semi-maquette : tube pitot et crochet de manuten-
tion dans la pointe avant, antenne fouet, poignée de levage, cic. sans
oublier Je brin de laine sur la verriére.

entoilée

11) Le systeme d'accrochage automatique de |a commande de
profandeur (vair lule]. 12 & 13) Superbe réalisation de la com-
mande de tab tigue. 14) L'empennage bien proportion-

- né du KaBb participe a l'agrément de pilotage de ce planeur.
15) Le caréage du dessus du fuse

5 des deux de-
ok plus maquet-
te. 16) En dessous, on trouve les 4 vis de fixation de laile. 17)

‘Peu d'éléments radio sous les ailes ! Le récepteur est placé jus-

te derrigre le pilote, verticalement, et I'accu de réception, clas-
siquement, tout & l'avant.
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Les réglages

Compte-tentt du profil (HQ 3/15), je choisis un centrage & 36 % soit

@ 87 mm du bord daliaque, au milieu de la plage préconisée par la

notice (82 4 92 mm). Pour ce faire, il me faudra rajouter encore 300
ammes de plomb sur la batterie, soit un lest total de 700 grammes.

Contréle du vé longitudinal : 2,5°, ce qui vérifie que les calages de
construction, du stab (1,57, et de laile (4°) sont corrects.

poids de 5,3 kilos, d'ots une charge

| assez raisonnable et ne doit pas faire un modéle

Les débattements sont n:ﬂ]m conformément & la notice, sauf en ce
qui concerne la profondeur qui est légérement diminuée (= 15 mm).
Restons prudents |

Tout est OK et prét pour le vol

Les vols

J'avais prévu de faire les premiers vols a Teillé chez mon ami
Lambert, président d'Acro 44, lors de leur réunion semi- maquettes,
‘mats des problemes familiauwx mont empéché détre prét 4 temps.

Jai donc réalisé le premier vol sur le temain de Fontenay le Conte
grice & lobligeance de Philippe el de Dominique qui se sont dévoués
POUr mé remarguer.

Demicres vérifications derriére le remorqueur et mise des gaz. A ma
grande surprise le planeur décolle rapidement, trop méme, et je suls
obligé de sortir un peu daérofrein pour rester en ligne derriére le re-
morqueur. La mise en altitude s'eflectue sans probléme ainsi que le
largage. Je découvre un planeur trés vollier, sensible 4 la moindre
pompe et chutant peu. Le vol est trés lent et réaliste, Manche au
ventre, le décrochage est trés sain, bien dans laxe. On rend la main
et le planeur reprend calmement sa ligne de vol. En virage, il est im-
peratif de piloter 3 axes, le lacet inverse sc fait sentir et les ailerons
semblent un peu mous. Le centrage est un peu avant et sera 4 affiner
au cours des vols, A Tatterrissage, le planeur n'allonge pas beaucoup,
surtout sl y a du vent (j'al failli manquer Ja piste). Les agrofreins sont
assez efficaces, ralentissent bien la machine et n'entrainent pas de
couple parasite, oe qui permet un poser trés dotsx.

Sans étre une machine de perfor-
mance a I'égal d'un tout plas-
tique, le KaBb est cependant un
planeur qui vous donnera de
grandes satisfactions, aussi bien
en plaine qu'en pente.

Un excellent choix pour sortir des
sentiers battus.

i

ma part, prét pour
avec trop peu de vols dentrainement, je me suis classé 4éme en
ayanl, cetie année encore, remparté le meilleur statique,

En conclusion

Le kit Flair est une excellente base qui, moyennant quelques aména-
gements, permet, de réaliser une maquette de concours, La qualité
des matéraux et celle de la préfabrication des piéres estampées,
exemples de critiques, permettent un assemblage aisé. La qualiié des
vols est aussi au rendez-vous. Bien siir, une telle construction ne
sadresse quaux nostalgiques des planeurs rétro, amoureux de la
construction traditionnelle tout bois ; mais le résultat des heures
passées & Tatelier et le plaisir des vols en vaut la peine. Ce modéle
s'est avéré un bon choix et est 4 conseiller sans retenue & ceux qui
‘hésitent & se lancer dans leur premiére maguetie.

Caractéristiques technigues

Magquette
Kagb
Flalr

1/4

Original
As KaBb
Schleicher
11

Nom :
Fabricant :
Echelle :

14,15 m*
810 kg

19.5 kg/m’
27473 km/h

884 dm’
5.3kt
60 g/dm




