Nous vous avons déja parlé du C 3015
dans ces colonnes, mais la machine de
Claude Largey mérite largement qu'on re-
vienne sur le sujet...

(§ CLAUDE LARGEY )

iy g,qué{t’]ueimnis, Nous vousiavorns pre-
sente lal magquette, dulCastel 301 de
JAeques\André dans ces' mémes colonnes.
5i'nous avons décide de vous pfésenter
aufjourd'huiVe ‘modeéle de Claude Largey,

‘c'estyparce que ce modéliste a utilise des,

techniques un peu différentes pour le
construire, et aussi parce qu'il est intéres-
sant d'avoir le sentiment d'un modeliste
qui a, il'y a déja quelgues années, volé sur
le vrai. Il a ainsi' pu comparer la maguette
et le reel...
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Avec son aile Tectan-
gulaire, le C 301 n'est
certainement pas
une machine regdou-
table/de finesse,
mais on peut penser
qu'il doit étre' ma-
NERUYTANE, avec ses
ailerons *placards”..
Et puis, de toute fa-
con; quand on fait ce
genre dé machine,

on ne recherhe pas la
"perfo™ L
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Castel C 301 S, premiere Le C301 'S et Je 310 P auront profondément marqué ma cardege dé
1942, Cétalt un monopka pilote vélivale.
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1) Buste de pilote archi-classique. 2) Le cro-
chet de treuillage, fonctionnel, entiérement
using, 3) La monstrueuse partie mobile de
la dérive suffit  peine & contrer le lacer in-
wverse inhérent  ce genre de machine | 4)
Comme sur le vrai, le carénage central per-
met d'accéder aux commandes. 5) Joli tra-
vail sur le patin de queue suspendu. 6) Une
maquette d'un planeur a beau étre simple,
il ne faut rien oublier. 7) Venturi du badin, |
Iui aussi usiné en alu..

Le choix du planeur maquette

De la discussion Jailit Ia lumiére, cest bien conm: ! Avec cing co-
pains du club de Colomiers, nous nous langames un dél : construire
chacun un Castel. Ayant déja construil un C 242, plulét semi-ma-

nécessaire i la

des maquettes. De notre collaboration est né le challenge Castello,
remparté en 1993 el 1994 par Jacques Papaix du club d Eauze, avec
san magnifique € 311 P et son € 25 S, cf en 95 par votre serviteur
avecsan C 301 8.

En ce gui me concerme, je dis un grand merei & Jean Simon, de
Lyon, verltable encyclopédie aéronautique: Grice & Iul, aux photos et

cotes du vrai, Je F, CRIV, le seul en état de vol ba-
sé 4 Paray le Monial, et au plan quil réalisa, la ma-
quette diu € 301 vit enfin e four, Ce plan estau 1/4.
Adrien Jouvet le modifia d Techelle 1/3.3, ce qui donne

rgure de 3,70 m avee une corde dale de 365 mm.

La construction
Ie fuselage

Je ne vals pas entrer en délail dans I construction. Chacun a ses.
méthodes, e vew dire chague maquettiste digne de ce nom. Les ma-
érimu & emplover sont assez divers (bols. # Depron).
En ce qui concerne le C 301 S, je Tai réalisé entiérement en
contre-plaqué et balsa. La famille Jouvel a utilisé le
Dépron et Ie balsa sur le Condor et le C 310
P, ce qui donne un ré-
sultat

assez renmarguable sur Je plan de 1a lgtreté.
Jal done commencé, selon mon habitude, par la construction du
fuselage. Découpe des couples et des flancs en contreplaqisé 30710,
Le dessus est en balsa 30/10, ainsi quie le dessous a partir de Farrie-
e de la cabane, Jai fagonné le nez dans un bioo de balsa, Erreir |
Vi la longueur du bras de levier arriére, il ne faut pas hésiter &
construire en dur & lavant. Jugez en plutl : 1,200 ke de lest dans le
nez pour obtenir un centrage correct ! La longueur du fusclage, hors
derive, est de 160 m. Jai donc decidé de placer le servo de profon-
deur 4 larriére, sous le slabilisateur, afin diavolr une attaque direete:
sans jeu, sous une tmppe pour laccessibilite. Selon un terme sou-
venl employe, le morceau de bravoure esf le galbe de ka cabane. Je
Tai construit directement sur ks couples, en planchetic balsa 20/10,
dans Je sens des fibres du bals. Jusque 14, aucun problime. O ca se
complique, cest la forme 4 donner pour e les deus cotés,
sur Taréte @ Tamiere de la cabanc; A cet effet, [al ufilisé de Tamo-
‘nlaque, gui a le pauvoir de bien ramollir e bols, el surtout, unc fols
sec, de bien le maintenir en forme, mais prévoyez un masque | Jai
ensulte recouvert Je fout en planchette balsa 15/10. Le résultat est
ma fol, 4 I haiteur de la difficulie.

11 faut poncer trés Kaérement les arétes des flancs, ccis-dl Eant &



angle vif sur le récl. Le crochet de remorgquage, replique du vral, est
placé sous le nez ef bien apparent.
Le patin est réalisé en samba [largeur 2 cm, epaisseur 0.5 mm) mis
en forme, lowjours @ lammoniague. Javals un doute quant & I ro-
bustesse de ce malériau, mais aprés usage, il Savére quil est parti-
culiérement flable, Je Yai renforeé sur le dessous, avec deux ba-
guettes de laiton plat de 0.5 mm de large, fraisées et vissées.
Les édriers des silentblocs sont faonnés avec de Falu 10/10 pour les
inférieurs e 20/10 pour les supérieurs. A cet effet, Jai fixé sur la ba-
se des couples @ lintérieur du fuselage, une plancheite de samba
identigue au patin, sur laquelle sont boulonnes les étriers, ceux-ci
au travers du dessous du fuselage. Quant aux silentblocs,
ils sont taillés dans des embouts caoutchouc de chaise. Je les a fait
séjourner huit jours dans le congdlateur, afin de micux les percer
‘pour leur fixation sur les étricrs. Le patin de queue, & échelle plus ré-
dulte, est réalisé de ks méme fagon. Jallais oublier la fixation Infe-
rieure des haubans, J'ai tout simplement fixe de part et dautre du
maitre-couple deux plaques dialu 20/10, ressortant sur 1,5 cm  la
base du fiselage sur chaque flanc.

Les emy

Lempennage horizontal est entiérement réalisé en structure balsa.
Les nervures sont en balsa 15/10, Le bord dattaque est en baguctie
balsa 10x10, le tout collé & ka calle blanche, puis poncé au profil. Le
hard de fulte du plan fixe est en balsa 20x10, taillé en biscau
jusquianx saumons afin de respecter le profil. Au centre de ¢¢ plan
fixe, ai mis un bloc de balsa dur, au travers duquel passent les
vis de fxation sur le fuselage. Tout cet ensemble est collré en
balsa 15/10, Le plan mobile est construit de la méme agon,
mais enfoilé au Solariex. La construction de la dérive ne
présente pas de dificulté particuliére. La partie fixe est
colfrée, et la gouverne entollée. Le gulgnol de direction,
conforme au vral, est talllé dans une plaque
dépoxy, épaisseur 15/10. Le débattement de la
dérive est assuré par cables aller-retour,

Les ailes

Les deux demi-ailes sont de construction traditionnelle en structure.
Les lngerons principaw, inféricurs cf supéricurs sont en baguetie
pin 16x15, sans noeud. dune seule Jongueur (1,80 m pour chaque
demi-alle). Le Jongeron inférietr est taillé en biseau a partir du sau-
mon, jusqu'd la quatriéme nervure. Les quatre premiéres nervures en
partant de Templanturc sont en contreplaqué 30/10. Jai doublé fa
nervure d'emplanture. Toutes les autres sont en balsa 20/10. Le
bord de fuite des ailes, & Femplacement des ailerons, est également
en pin 18x15. Les aflerons sont construifs en structure, avec entre-
taises de renfort entre les queues de nervures. Au niveau de la neu-
viéme nervure, & partir de Femplanture, fai boulonné sur les Ionge-
rons {nférieur et supérieur, de part el d'autre de ceux-ci, deux
plagues alu 20/10, verticales, dépassant de 1,5 em sous l'nirados de
Taile, afin d'assurer la fixation des haubans, Ne pas oublier de percer
chaque nervure pour le passage du fil de servo, ayant opté pour un
servo par alleror.

La découpe des nervures, i part les quatre demiéres i exiremités
des alles, est effectut par la méthode du bloc de plancheties balsa,
avee gabarits alu, et poncées  la rdpe 4 bois, 4 Tétau,

La fixation des afles est assurée par deux clés dialles plates en acier
20/10 fixées dans Faile sur des ames en bois dur entre les deux lon-

ik & P
Monial, et que 'on voit dans de

breuses rencontres de vieux plane
ey y

ey de cetx-ci, Ces deux clés d'alles dalvent se che-
vaucher, car elles sont fixées a Intérieur du fuselage sur un étrier en
acer, le tout percé en son centre ef traversé par un boulon de o 8.

*' Les haubans sont donc fonctiormels. Pour assurer la bonne fixation

des ailes, contre le fuselage, fial fixé une tige fletée dep 5, 4 Favant
et @ Tarriére de chaque aile ; ces tiges traversent les trois premiéres
nenvures-en.contre-plaqué, boulonnées sur ces demiéres. par des
ecrous freins. Elles de la nervure demplanture de 8 cm et
sont boulonnées & Nutérieur du fuselage par des écous papilions.
Sur e dessus du fuselige, entre les deux dermi-atles. fiai fabriquéune.
plaque jre-plagué 6/10, au vral.
Les haubans, longueur 62 ¢, sont campasées dun rondin alu de o
10, nayés dans une planchette balsa de 10 mm d'épaisseur et profi-
lée. Limés @ chaque extrémité et percés & o 0,3, fis sont fixés aux
afles et au fusclage par des vis de d.

Installation radio

Sur une maquetle, i faut que cette installation soit tolalement invi-
sihje. Le servo de direction est disposé dans le milieu du fuselage sur
dewx baguettes en bols dur fransversales, au niveau de la fixation
des ailes. Il est accessible par le dessus du fuselage, une fois la

réveption, 1400 et 600 milliampéres, sont fxes dans le niez, contre le
flane gauche avee du scoteh double face et mainienus par mesure de
‘séeurite par un elastique. Quant 4 Fantenne, elle est enfilée dans une
gaine collée & Nintéricur du fuselage. Les servos didlerons sont main-
tenus en’ place dans leur logement par du scotch double face. Ga.
tient ! Le débatiement des allerons est assuré par éible aller-retour.

Finition

Le fuselage est entiérement marouflé au papier Japon, ponce ef en-
duit. Les ailes el Fempennage sont entolles au Solartex. La couleur
est beige elair, avec bandes aranges sur les ailes ef le fusclage (cou-
Jeurs unique constituant le pare *plancurs® dans les aéroclubs, dans
les années 50), [a peinture utilisée, passée au pistolet, vient de chez
Norauto. C'est le beige Mercedes, référence DB 623 Hellefenbein.
Lintérieur du cockpit est vert.



Vol : nostalgie

est par une belle journée du mols davril que le € 301 § prit Tair
‘pour Ia premiére fois. Montage des ailes et du stabilo. Calage 0", Le
montage terminé, aprés mainies el maintes vérifications, direction la
pisic. wvols sont suspendus, 11 y a du monde, c'est un dimanche.
Acerochage du cable derriére Je remorqueur du dub, Moment d'émo-
tion Intense, car je n'ai laissé & personne dautre le soin de faire le
premier vol. Tous les irims sant 4 zéro. Le cdble se tend, Le remor-
qoeur acodlére. Le 801 est d:]a en Fair, aprés avoir rmgues.m B

|
celu de profondeur.

Faire voler en modéle-reduit
une machine qu'ils ont piloté
“jadis" en grandeur est le privi-
lége d'un nombre relativement
rare de modelistes. On ne peut
que les envier !

Comme le réel, la maquette de Cladde Largey décolle suriun 8o
larguable. Ca evite d'abimer [ patin sur une piste en dur.

L est la-haut, comme accroché 4 la voiite du ciel. Je nentends
plus rien. Ni les plaisanteries des copains, ni leurs exclamations,
‘Comme il y a 45 ans, par un bean jour du mois d'avril, je retrouve les
mémes sensations de pilotage, la méme amplitude aux gouvernes, le
lacet inverse, caractéristique des planeurs de cette époque o il fallait
croiser les commandes pour effectuer les virages bille au milieu, la
méme inertie de vol de ces machines si lentes, mais o combien atia-
chantes. Doucement le C 301 s¢ rapproche. Je ne recherche pas les
“pompes” paur ce premier val,

Pas viciewx du fout le “pépére”, Le décrochage, sl Ton peut lappeler
ainsi, intervient trés tard, bien dans l'axc ; i Senfonce plutét genti-
ment. Je laméne au dessus de nos tétes, 4 environ 50 métres dalti

tude, afin de pouvoir admirer dans loute sa splendeur. Quill est
beau, le “baugre” avee ses afles rectangulaires. [l en est meme im-
pressionnant. Il est temps deffectuer la prise de terrain. Branche
vent amiére, dans les régles. PTU et approche finale. Vu sa finesse, je
ne me laisse pas avoir. Je le présente queue haule, suivi dun kge

arrondL. Le patin effleure herbe du terrain, I ghisse, bien dans laxe.
Doucement, sa grande aile sincline. Ca y est. Applaudissements, feli-
citations des copains, Ca fail plaisir.

s il a beaucoup volé. Sait en concours, soit pour mon plasir.
Ma plus belle récompense. cest d'avolr remparté le challenge Castello
4 Eauze. La confrontation avee les planeurs modemnes ne efiraie
pas. 1l “renifle” les pompes. Cest son secret. Chaque fois que fe vole
aver lul, je ressens un plaisir incommensurable. Puissé-je en profiter
encore longtemps !




