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| Fin Janvier dernier, suite'a une discussion
avec le rédac’ chef au sujet des champion-

l'idée a germé dans mon esprit de réaliser
pionnat 1997. Les inscriptions étant closes
n‘ayant alors rien en cours de construc-
J court, (le championnat étant prévu au 15
Aolt), je devais choisir un modéle simple,
de construction classique et si possible

| pouvoir disposer de I'appareil grandeur
| pour réunir une documentation valable.

‘ nats maquettes planeurs de Saint Yan, |
| une maquette de planeur pour le cham-|,
pour le 15 Avril, il me fallait faire vite, |

tion dans ce domaine. Dans un délai aussi |’
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autres menus détatls. Mais puisquiil faut faire maguette ! Et les photos
étant seules juges |

La construction

Tout. en structure, donc tout ce quil y a de plus classique. Pratique-
ment tout balsa, la plupart des
collages sont réalisés i la colle
blanche, Le plan précise les
divers détalls et indique
toutes les particularités de
montage. Précisons toute-

fols quelques polnts es-
sentiels, une longue et
fastidicuse description

des matériaux et des |
assemblages nayant

i avcun fniért. |

Un peu d’histoire

tement sir b vollure,
Ma

Ah le charme de ces bois et toile. Et
en plus, Cest trés léger |
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Le crochet de re-
morquage est non
fonctionnel, mais

trés compliqué | age de dessous daile est plaqué

fuselage avec des vulgaires clous.

Le fuselage

1l est entiérement en balsa, seuls quelques couples principaux sont en
ué de peuplier. T est construit a lenvers et monté sur chan
ter afin d' ge symétrique et non vrillé (volr photo).
Apres assemblage des flancs et des coffrages inférieurs, il faut le retour-
ner et le remetire sur le chantier pour Tinstallation des gouvernes, de

Détail du patin arriere et des
sorties de commandes,

Téxquipement radio, et du poste de pilotage, (avant coffrage de la partie
supérieure). La seule dificulté est le capotage concave et non dévelap-
pable de I cabane support daile, [en tole sur Foriginal), Il est réalisé en

lattes balsa curvilignes largement imbibées danmoniaque. §
ullé au

t Modelspan . enduit et peint. Le cof

avant est réalisée en fibre de verre et résine, selon la méthode du moule
perdu et aprés ajustement, revétue de feullles daluminium  préalable-
ment bouchonnées. Le patin est réalisé en lamellé colé (3 contre-pla-
qués 8/10), les blocs amortisseurs. sont issus de butalrs de porte, re-
coupés et repercés. Le dessous du patin est prolég par du feulliard
dacier collé bandes de feuiliard dembellage cote & cote).

L'aile
1l faut y apparter ke plus grand
sai, car c'est delle que dépen-
dent les bonnes qualités de vol.
Blen que de forme simple,
puisque rectangulaire, le profil
creux. le vrillage et le profil évo-
- lutif des extrémités elliptiques,
présentent quelques dificultés.
Jial done utilisé un chantier de

montage (drolt et gauche) réali-
sé dans une plaque de roofmat
découpé au fil chaud sur un ga-
bartt au profl de Fintrados fvoir
photo). Cette méthode permet une mise en place parfaite des nerures
et un ban respect du peofl et du vrillage. Le profil original semble étre
un Gitingen 533 e i pas trouvé de précision 4 ce sujet). Afln dassu-
rer de bonnes caracté
126, la différence n'étant pas trés visible 4 Techelle de la maquetie.
Chague demi-alle comparte une clé plate principale (10 x 1) et une cé
dincidence @ 3). Le ditdre est obtenu par inclinalson des fourreaux
dans la cabane du fusclage. Les aémfreins sont du type & paletie, arti-

fibre de verre. Leur articul
fisation identique

Les empennages

Le stahilisateur est construit selon
la méme méthode que Taile 4 Taide
d'un chantier en roofmat. Il est dé-
montable et fixé au fuselage par
trols vis, ce qui permet un réglage
de lneidence comme sur Foriginal.
Les chamiéres darticulation du vo-
let de profondeur sont également
conformes, mais réalisées en cir-
cull imprimé épaxy. La biellette de
commande, réalisée & partir de

profilé aluminium du commerce
sengage dans une fourchetie art
culée dans Je fuselage et actionnée

par cable "aller-retour”. Ce systéme
permet une mise en place rapide et
al sans raccordement meéca
nique ou dectrique fastidiewx lors
du montage. La dérive et son volet
de direction (non encore entoilé),
préalablement construits, seront
montés terminés sur le fuselage
pour faciliter leur alignement. Elle
est commandée par cible “aller.re-

Fixation du stabilisateur par des
ferrures comme le vrai et gui-

gnol de commande du volet de
profondeur.

Comme sur le réel, le stabilisa-
teur est fixé au fuselage par

Elle figure sur le plan et est trés explicite. Dans le fuselage

e en partant de lavant. on trouve

* Taceus de récep-

tion, (4 éléments 1700 mAh), accessible (difficile- -
ment) aprés démontage du pare-brise, du
manche et du siége pilote, ensulte, au

droit du palonnier, le servo de
commande du erochet de re-
marquage.

Derriére le sitge pilote

et la boite de pa-

rachute, en

partie Infé-

N

b

culés sur 'extrados, Les commandes d'aflerons soni en cibles “aller-re-
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temées ou dégraddes
nes e les delimitations des
bilées sont recouvertes de
itation:
\rquage et Ia finition monoteinte
ne sont pas falls pour rapporter beaucoup de
Ie servo de commande de profondeur. Au-dessus, le servo de (deiis ces rubrigues). au statique:
commande de direction. Le récepleur trouve sa place 4 la partle - Tant pis.! Ont faft maguette, ou on fai
peéricure de la caliare au droit du bord diaiaque. Le positonne  pas1
ment de ces éléments permet un aménagement complet du  Pour les détails, bien sar, un
poste de pilotage tout en leur gardanit une bonne accessble.  posie de pilotage aménag?
Dans chaque demi-afle sont placés les servos de commande et habité, est Indis- A=
des agrofreins, en direct au droit.  pensable  avee
@ de ces derniers [inaccessibles
/ ‘aprés coffrage) et pres de Iemplan-
ture les servos de commande des al-
© " lerons, actionnant ces derniers par
céble “aller-retour” et poulies de renvol (-
lage par trappes dacres).

Le plan de ce Castel 301 5, dessiné par Jacques André est remarquable
de précision. Normal, I'auteur est un andien dessinateur industriel |
Cette fiasse ref. X 40, de 2 planches (et un tryptique ce

est disponible & nos bureaux ou par corre:

pour cela le bon de commande de la p

naler

La finition

et les détails

Afin de conserver laspect bois, 18

parties coffrées ne sont pas ma

rouflées, elles sont directe:

ment teintées avec un _S——_

mélange de vernis

palyuréthane it

Syniilor, c /
: ) au dessus de I'appui téte

plancher et siége en balsa
vernis, manche de pilotage
articulé avec poignée de lar-
gage et poignée de secours,
levier de commande daéro-
frein, tableau de bord complet (3 cadrans  réalisés  partir de
es” i Iechelle) et tndicaieur de virage (i bille) fonction-
, [y'a pas de petit plaisir). Bien évidemment, un pilote (éch. 1/4 orig-
ne Sopédra), moustachu & 1fmage du vice-président du G.P.PA. que fal
sanglé et équipé dun parachute. Ne pas oublier le crochet de remor-
quage (factice]. le fnctionnel est une classique corde & plano coulissant
devant une fenie discrete, sous le fuselage. (cest éprouve et surtout
phus fiable]. Tous Jes petits détails qui font maquette : trappes de visite,
patins de bout dalle, polgnée de levage, ferrures, rivels et vis appa-
Tentes, elc., wont pas é4é oubliés,

Calages et réglages.

Le stabilisateur est calé & + 17, et lalle & + 3°30, la référence étant l'aré-
te du longeron principal du fuselage, solt 2°30 de vé longitudinal
fdentique  Foriginal.

Ces calages se sont révélés bons au cours des vols.

Le centrage est & 33% de la corde, solt 104 mm du bord d'atiaque &
T'emplanture et a nécessité 280 gramres de plomb dans fa polnie
avant.

qui ahh;: 3 realiser
I'aménagement
torieur,




Cette vue indique que la

forme de laile est parmi

les plus simples jamais
dessinées.

Le dossier.
Parlons-en, puisqu'il est indispensable au champlonnat, qui éait le but
visé, La, je dols encore remercier Christian Ravel qui m'a certifié le plan
trois vues et m'a conflé, pour reproduction, des photos originales
dipoque. Jal complété ces documents par des photos couleurs de Fort-
L prises sur place el correctement présenté en trois exemplaires.
Cmvu- mal, les juges, au statique, sont sensibles & ces petites atten-
tions qui leur facilitent e travail.

Les essais, les vols.
Le 10 Juillet, le Castel 301 était terminé et centré, prét au vol.

Le rassemblement maquette des 13 et 14 Juillet, 4 Teillé (44), tombalt &
pic pour disposer d'un remarqueur. De plus Thierry Bordier y serait
présent et pourrail y prendre des photos. Tout s présentait danc bien
pour un premier vol.

Je remercie au passage les membres du club Acro Modéles 44, qui
nront afmablement accueilli et aidé sur leur terrain.

Aprés la traditionnelle séance de photos par un temps idéal, il ne restait
plus qu mettre Ia bite en Falr.

«Je laccrochals donc derriére le remarqueur de Michel Juton et au der-
nier moment, vu ma méconnatssance du terrain, (et le stress 1), je pas-
sais Iémetteur @ André Lambert, dont je connassals les qualiiés de pi-
lote et décidals de décoller le plancur sur Therbe, craignant de rayer le
patin en contre-plaqué sur la piste en dur. Quelle mauvaise idée !

Mise des gaz progressive, démarrage de l'équipage et.. une touffe dher-
be se coince dans le patin, le planeur pivote, un saumon se plante dans
Therbe et, malgré le laniage du cible, le Castel effectue un

de prendre les manches ! Trés conffant main-
tenant feffectue le deuxiéme vol. Le planeur
est stable, trés sain, seule une petite correc-
tion au trim de profondeur est nécessaire,
une petite cale sous le stabilisateur (par la
suite 0.6 mm] pourra y remédier. Le vol lent
s trés réalisie, mats Je faible poids 3,5 ke et
Ja trainée se font sentir ; la pénétration n'est
pas son fort. C'est une machine qu'il faudra
mieux faire voler par des temps de curé !
Avant le champlonnat et aprés remise en état
sérieuse, fai effectué cing autres vols pour
mieux connaitre le planeur, parfaire les ré-
glages et confirmer mes premiéres impres-
sions.

Le championnat.

Le 13 Aout, en route pour Eauze. Eole et Phoebus sont au rendez-vous.
Vent pratiquement nul et solefl radieux durant trols jours. Un temps
idéal pour le Castel, Aver ses 3 métres denvergure f ses 3,5 kg, cestla
maquette plus petite et la plus légére du parc. A coté des 9 métres et
des 20 kg du Nimbus de Marc Haus, le C 301 fait figure de “caca-
huéte”,

A ma grande surprise. crédité du mellleur statique et malgré des vols
movens mais bien notés en réalisme, je me suls retrouvé 6= au final,
remportant le Challenge Castello & remeitre en jeu l'année prochaine.

En conclusion

En participant honorablement au Championnat, le Castel & rempli son
contrat. Le résultat montre quiune machine simple, mais construite
avec précision et fidélité & Foriginal, peut fire jeu égal avec de grandes
machines sophistiquées et complexes, si les canditions de vols sant an
rendez-vous,

En vol, son faible poids est un handicap et 600 & 800 grammes supplé-
mentaires ne lul ferafent pas de mal. Dés que le vent fraichit. le taux de
chute devient catastrophique. (Ah | ces méts générateurs de trainée ).
Bien sir, les performances sant plus proches de celles dun Amigo que
de celles d'un Val & Volle F31. Destinée au vol calme, cette machine est
4 sortir par beau temps, en démonstration ou tout simplement pour ke
‘plaisir des yeus. Cest beau I structure dans la transparence du soleil
Peut-étre un autre Castel pour lannée prochaine 7

solell el se retrouve sur le dos. Pas concluant comme décollage !
Résultat : la dérive décollée au ras du fuselage, un gros trou dans le
coffrage supéricur avant et les crocheis de retenue diaile ouverts. Aprés.
tout ce n'est pas trop grave, l'ensemble a prouve sa solidité et c'est fack-
Jement réparable. Ca doit voler, donc réparation immeédiate sur place,
avee lalde des membres du club. Une demi-heure aprés, le modéle est
prét pour un nouvel essal. Cette fois, décollage sur la piste, Témetteur
toujours aux mains de André Lambert. Tout se passe parfaftement et
Toiseau prend possession de son élément. Prise dialtitude, largage,
quelques passages pour admirer la
structure, et retour vers la pisic.
Sartie des AF, pour voir. Attention !
Malgré ce qu'on dit. fls sont trés effi-
caces et la descente est parachuta-
le. Atterrissage en douceur sur la
‘piste. Bravo ! ¢a a volé ! A man tour

En remorquage, avec une machine
diaussi faible poids, un remorqueur
équipé d'un 15 cc seraa ['aise.

Le Castel 301 & Latterrissage, aprés son premier vol.

L'auteur, devant sa
derniére réalisation,
Un peu moins de &
mois de travail |
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