Le Gastel 29 S

C'est lors du deuxiéme challenge Castello
que j‘ai décidé de construire le Castel
255, Cela se passait & Eauze, M. Papaix

avait exposé le sien en 3,50 m, et M

Christian Castello me proposait

comme documentation carrément

la liasse du planeur. Un autre modé-

liste de Toulouse, M Christian Alquier,

était en train de le terminer a I'échelle du

1/4. Donc je décidais de choisir I'échelle du

1/3. Je tiens & remercier ici M Christian Castello pour
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tmval‘ﬂer directement sur la liasse com-
pléte d'un modéle et de plus prétée
gracieusement. La somme de travail a
été considérable, soit plus de trois
ans, des milliers d'heures, car a cette
échelle il faut construire
solide et léger, chague
Ppiéce est calculée pour sup-
porter les contraintes 2 a 3 fois
supérieures aux modéles classiques,
en respectant les caractensﬂques de
r:e.'fes du planeur réel,
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“ce au vent en selage sous la £
sans vice, les calages el réglage du réel semblaient parfaits. [l a fallu
ensuife grimper sur la du s 54 Vous montez
d'un pas dans le sable et redescendez de X, enfin nous y
wrivés, Le vent avait une force de 7 & 8 métres par secon-
de, Christophe le planeur en matn sur la créte me demande de le la-
plus depuis un bon moment, 2 nr* ¢a tire |
Une petite impulsion et le 25 est parti comme sur des rails,
quelques 5 le long de la pente, quelques photos et un posé maj
tueux sur quatre métres, il freine pas mal le bougre. Ceest fort de
ultats que jai tenté le vol le dimanche & la Banne. Au début,
s conditions étalent acceptables, fal méme pu monter et prendre
altitude devant les juges préts pour coter mon vol, ligne droite...
pas mal, suivi de trols spirales concentriques. A la troisiéme jélais
au-dessus du bois de sapins du coté ouest de la Banne, dans |
rabattants, il fallait prendre une décision, soit rentrer et se po-
re du bois, soit aller au-dessus de la Bourboule pour
Eﬁ‘-})’l‘r de manter, {'al bien str choisi la mauvaise. Vent arriére
ns vitesse, 'al vu lamriére se soulever, le planeur a décroché et a
pigué droit sur la pente dune hauteur de 7 8 métres. Ca éé lef-
fondrement, trois ans de travail. Au bilan : tout Tavant du fuselage
détruit jusqu'aux ailes, les ferrures de 'afle ont résisté c'est du soli-
de ce systéme | Je remercie toute T'équipe de Bordeaux, Christophe,
ean Claude Aller qui m'ont soutenu, et sans qui faurais
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Le début de Ia structure avant
du fuselage, il y a du découpage
& énécuter !

En vol 3 la banne, dans une position qui ne laisse aucun doute sur
I'issue, qui sera fatale.

méme comportement. Forte trainée obligeant & faire la PTU trés
courte, M. Alquier m'a confirmé que le sien au 1/4 éait pareil. Un
film de cette rencontre a été fait par Mr Lavie, qui a sorti une casset-
te que I'on peut se procurer auprés de M. Castello, 1l a abten égale-
ment le meilleur statique du challenge, pour le vol il

va falloir accurmuler les heures de pilota-

ge pour I'avoir bien en

main.

Le point d'attache du
faux longeron, ferme-
ment fixé sur un cadre
du fuselage

Les cadres
(ou couples)
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collé époxy rapide. Il a une forme de U tnversé pour laisser passer le
longeron central du fuselage.

Coffrage du fuselage

Seul 'avant et les flancs sont én contre-plaqué okoumé de 30/10=
ramené & 15/10™ au rabot électrique, (gain de poids 1 kg). Les ouver-
tures des trappes fonctionnelles sont découpées avant collage. Les
dessus et dessous (& partir du couple 9) sont en balsa 15/10.

~: Le fuselage avec ses coffrages maintenus
presse par des ficeles et autres pinces.

Les poignées qui
servent (en reel) &

Le Pitot, place a 'avant sur le dessus du fuselage.

La partle arriére du fuselage est assez délicate, avec des arrondis. Jai
utilisé pour le coffrage du contre-plaqué 6/10™ qui se plie facilement
Des blocs de Styrodur mis en forme, servent de renforts. Les char
niéres du volet de direction ont été découpées dans un feulllard mé-
tallique diatiache des méts d'antenne t8lé, mis en forme et évidés

comme sur le vral et boulonnées M2, Le systéme est trés pratique, car
la commanide par cable aller retour reste en place sur le fuseau, le vo-
let est enfilé sur trois axes en lafton, des goupilles lempéchent de
bouger verticalement.

Les ailes
Ceest le gros marceau de ce planeur, suriout que fiai cholsi de réaliser
des nervures en structure (58 piéces composées chacune de 12 ba-

wures de Vaile & Fassem-
un gabarit de montage.

es ferrures d'a
sont conformes

Les ailes av t aprés coffrage.
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guettes de pin) suivant la méthode déja décrite dans MVM sur larticle
du planeur SG 38, & laide de mon outil. Comme pour un planeur
grandeur, f'al commencé par construire les longerons. Ils sont d'un
seul tenant, les semelles en lamellé collé de sapin (irols couches dé-
gressives tous les tiers) sur lesquelles sont collés sous presse & la po-
Iyuréthanne, les chapeaux en contre-plaqué 15/10°= fil vertical, sur le
premier tiers, et ensulie balsa 20/10. La clef, ou pluttt les ferrures
dattache de lafle conformes au réel pour lesquelles fiai opté, sont en
fer de 20/10= soudées a larc. Evidées maquette, elles sont boulon-
nées sur les longerans M3 et M4

Le diédre des ailes est de construction sur cet assemblage. Seules
deux gaupillﬁ de O 6 assurent la liaison des ailes, les ferrures sont
pliées pour s'emboiter 'une dans Fautre. Et je peux affirmer que c'est
solide, pour Iavolr testé, Aprés ke choe, les alles étajent infactes et les
ferrures aussi. Les bords d'attaques sont découpés a chaud dans du
Styrodur et coffiés sous vide en samba de 6/10™. lIs sant collés a la
polyuréthanne sur les longerons. Lalle est ensulte montée 4 lenvers,
sur Je chantier, car l'extrados est rectiligne. Lx:s nervures sont collées
4 la polyure . Les coffrages en € 6/10= et balsa
15/10™ rapportés, leur découpe en arrondi Gl i e
l'aide de gabarils. Les ailerons sont découpés aprés coffrage et com-
mandés par un servo 3 kg dans chaque alle.

Les freins de piqué (aérofreins)

Ce sant deux volets, qui se lévent & T'extrados uniquement. Ils sont
trés faciles 4 réaliser. L'armature en tube lafton de @ 4 et tole pliée,
supporte le volet en thle offset collé & T'époxy. Le tout est commandé
par une barre de torsion en laiton de @ 6 montée sur des paliers en
Iafton, soudés sur des supports en plaque épaxy cufvrée (de circuits
imprimés). Un seul servo de force 5 kg est fixé sur le fuselage entre les
deux afles et un renvol en Y sert 4 les actionner.

Conduite intérieure

L'assemblage des baguettes de pin, sur le coffrage avant de la condui-
te intérieure, ne peut se faire qu'une fois les afles terminées et man-
tées sur le fuselage en position de vol. Les baguettes sont assemblées
par des tourilions (cure dents) et collés Une fois I'assembla-
e terming, I séparation du coffrage ‘aide d'un disque scie
métallique monté sur une mini perceuse. 1l ne reste plus qu'a fraiser
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La conduite inté

helle 1/3. Pas fadile d'en trouver dans le commerce, il
@ soi-méme !

faut donc se le

les feufllures des vitrages PVC qui seront collés & Iépoxy. Les
«closes sont en feudlle de tale offset, collées et pointées de petits chus
delaiton.

Les atterrisseurs

ATavant. {l est composé d'un patin en bois, flxé & I'avant sur les fer-
rures qui supportent également le crochet fonctionnel et & Tarriére par
deux amortisseurs en caouichouc. Le patin est un sandwich de




Le Castel 25 5 au championnat de
France de maquette Planeurs juste
avant le décollage remorqué.

contre-plaqué 15/10™ avec une &me en dural collée sous presse a
Tépoxy. Les amortisseurs sont des bouchans de pleds de chaise tube,
on en trouve de tous les diamétres. La roue de 110 est gonflable, c'est
trés utile sur nodéles lourds. Elle est montée sur des supports en
laiton avec un axes de 6. A larriére, un patin de bois amorti par un si-
lent-blac, est fixé par des pattes métalliques articulées.

Les empennages

ique, tout en balsa

ervures et coffrages et
pin pour les longerons. Aprés
entoilage, un sabot en fibre de
verre/épaxy assure Ja continui-
ié entre le plan fixe de direction
et celul de la profondeur, 1 es
fixé a laide de chamniéres (ma-
queties) réali 'aprés le dé-
tail décortiqué du mVm n° 11.
Merci No#l .

La structure des
empennages est la
partie la plus
simple de cette ma-
quette.

Vous notez la pré-
sence de I'ancien
logo du Musée de
I'Air et de I'Espace
sur la dérive de ce
($113

Finition
Les parties en balsa sont marouflées 4 la soie et enduites de vernis

poalyuréthanne. Puis tout est entiérement entoilé, avec de préférence
du Diacov qui est trés solide (il faut deux rouleaux de 10 m), la déco-
ration de ce planeur est assez comy 1l ny & que deux couleurs,
‘mals elles nécessitent beaucoup de masquage avec tous ces arrondis
entre les nervures, jal utilisé pour cela un film autocollant qui sert
pour la peinture a laérographe (un au de 10m). Qu couches
de peinture deux composants pour voitures ont éé passées au pisto-

Jet. Les cocardes et lettres sont en Vénilia. Par contre les deux ma
Tavant m'ont donné pas mal de travail. Jai

dabord recherché dans mes archives de revues une nas la
plupart du femps ces détails sont déclars peinis sans approfondir les
détails. Lencadré vous en dira un peu plus.

REALISATION D'UN AUTOCOLLANT
Mrse a I'échelle

dans une boutigue dinformatique q
Ia pomme, '
el T'ai mise & Téchell
s excinplares, Quand Jai expli
matique, le direeteur me les a méme offert
vi Apple Toulouse. L méme chose peut ér
avee une photocopieuse.

Les autocollants du fuselage en cours de réalisation & I'échelle 1/3
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Conclusion

Voild, fespére vous avoir fait passer quelques moments agréables en
vous faisant découvrir ma demiére maguette. Malgré les quelques dé-
boires et lobligation de reconstruire wne partie du Castel aprés les
premiers vals, je dols avouer que ce C 25, avee son décar rouge, pos-
séde une allure fantastique en vol. Alors, si vous souhaitez vous faire
plaisir avec une maquette de planeur rétro, le Castel C 25 S est fait
pour vous,

Comme dhabitude je suis & votre disposition pour de plus amples dé-
tails : Pierre Delrieu, 18, rue du Littoral, 17530 Arvert.
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