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Je n’‘ai jamais été ] grand passionné de lettres. Je préfere tenir un cutter plutét qu'un
stylo, mais je vais quand méme essayer de vous raconter I'histoire de mon planeur.

L'histoire... rés par les alliés A TArmistice et ont assuré le redémarrage des sports.
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Bordier
que nous ayons eu Tavantage de
fuire # connaissance de Christian
Ravel, modéliste, pilote de ligue et
President du G.PPA" (Groupe
ment pour [ préservation du
Patrifioine Aéronautiquc
siége du Misée de 1'Air
Régonal d Angers-Aviiile
). 1 ndus a d'ailleurs
présenté ce jour b deu
magnifiques restanra

tons ; un Storch et
une Fauvel AV 22
qui ofl encadoe
remise des prix

\

de ces champlonnats, C'est juste-
ment aprés la visite du G.PPA., le lendemain des championnats
qu'a commencé a germer k4 petlie envie de construire un Weihe, fabu
leuse machine que nous avions pu admirer au Musée, mais entiére:
mient démonté.
Une: fois redescendu dans-le nifdi, anfs & part un plan trols voes tiré
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Voici une photo extraite du pho-
topack réf. P31/L (prix 200 F) du
Weihe. Vous y trouverez t1ous les
details utiles pour réaliser une
magquette digne de ce nom.

L'aile démontée laisse appa-
raitre la clé en acier de 30 mm
de large et le cible blindé ali-
mentant le servo d'aileron et
celul d'aérofreins.

Toute la connectique est composée de connecteurs type infor-
matique.

Les ailes montées forment au centre une arréte dorsale, trés
caractéristique du Weihe.

L'aile

Cest le traval le phus fastidieux.
re appel aux amis et & leur expérience. Une ale qui fait 6 métres de
vergure avee 2 méres carres de surface pour un planeur qui fera &
coup sar plus de 10 kg - quiest-ce qul faut mettre comme langeron ?
Ah ! Les discussions sont allées bon train, tout le mende a donné san
Jearr-Louls Lebossé, Michel

Frédi

id ic Rémy, Frédéric Bassevill,
Bador, Vincent Millet et Thie
de novembre était bien avancé, et quil faliait faire vite, fal opté
plement pour deux baguettes en pinde 12 x 12
gressives en épaisseur du milieu de Faile vers §
les niervures e sant plus assez épaisses. Puis un
en collant une ame devant et derriére en contre-plaqué de 2 mm de
Iemplanture au millen de [aile et en balsa 20410+ jusquau saumon.
Ensuite, la construction est tout a fait traditionnelle. La structure res-
e celle du vrai, hormis les fermures de fiation daile. J'ai choisi
30 x 4. Toutes les nervires sont &n

Montane. Finalement comme le mois
g

contre-plaqué ordinaire de 3 mm et les coffrages en balsa 20/10~
Pendant la construction il faut aussi penser a linstallation radio. La
leron faisant 2 métres de long, on mettra dane 2 servos par aile. 1ls at-
taquent directerent laileron au méme endrofl comme sur le vral avee
{mitation de commande par cble. Les aérofreins intrados-exirados
sont commaniés par un servo sur chaque alle, Le travail sur Tafle
élait. pratiquement terminé, mis 4 part fadaptation de lemplanture
sur le fuselage. II faut savoir que cest lextrados de Falle qui donne la
farme au fuselage au nivean de l'emplanture et cest en grande partie
pour cette raison que fal voulu garder le méme profil que le grandeur
+ un Gottingen 549,

Les empennages
La dérive et le stabilisateur sont réa-
lisés dans la foulée, Les partles fixes
sont entierement coffrées. C'est pen-
dant la réalisation du volet de pro-
fondeur que je décide de rendre
fonctionnel le fletiner. Seulement
pour des ralsons de palds, fe seral
plus tard obligé d'abandonner la
réalisation de la commande. Mais ce
nest que partie remise

empennages
sont entoilés en re-
vétement transluci-
de. Sur le réel, c'est
une toile de lin qui
a été employée,

Le stabilisateur est maintenu en place par une vis métallique.
Le carénage de pied de dérive coiffe Ia vis aprés montage.

Le fuselage
Le morceau de choix ! 11
est realisé en 2 demi-co-
quilles. Une fais les
couples alignés sur le
plan, et reliés par des
baguettes samba de
5x5, le coflrage est réa-
lisé en balsa de

30/10. Toule la partie
avant, du

premier
bord

riére du bord de fuite
Jusqu'a In dérive étant
rectiligne, done déve-
loppeable, le coffrage est
réalisé cn balsa roulé
(devx fols 15/107) et
en croisant les fils. La
rigidité de I'ensemble
est  exceptionnelle,
Enfin, les deux demi
fuselages sont assem-
blés. Le nez est faconné
en polystyréne. Une
empreinie en est prise
avec de la bande pla-
trée, alin de pouvoir
réaliser une coquille en stratifié verre-épaxy. Cette coquille sera fixée
(déemantable comme sur le vail & Favant du fuselage e viendra ca-
cher le crochet de remarquage et le: 7
permet aussi un arcés au lest de centrage pour en parfaire Je riglage
Jen profite aussi pour prendre une empreinte de ka jupe de la verriére

bagages p
au dessus du sitge du pilote.




Oups | Quelle précision, on
croirait voir le systéme de fer-
meture de la verrisre qui
équipe le réel.

Le Pitot est simplement réali-
sé avec de |a tole de boite de
biére.

Le pilote confortablement
installé dans son siége ba-
quet. Clest par lui que qui le
scandale arriva, son d'obésité
fut critiquée, il est pourtant
plutdt sveite non 7

qui sera elle aussi en siratifié verre-époxy. Le cache de verriére est
réalisé en tube lafton @ 4 et 5 mm. Les arceaux sont faconnés contre
des formes en cantre-plaqué de 5 mm et assemblés entre eux a laide
de brasure argent. Une forme est réa pour mettre en forme le
Plexiglass qui est ensuite fixé riveté sur le cache  Taide de petits
clous en lajton, Le systéme de verroulllage est identique & celul du
vral et 1l faut faire un peu de gymnastique avec le doigt & travers Ia f

nétre de la verriére pour arriver 4 la déverroulller. Les patins ont éé

Quatre trés grandes planches ont été nécessaires, pour vous
donner le maximum d'informations, sur cette magquette ex-
ceptionnelle de planeur. Vous pouvez obtenir ce plan réf. X32
(Prix H) directement & nos bureaux ou par correspondance
(franco de port). Utiliser pour cela le bon de commande de la
page 63.

Le tableau de bord est
assez sucsinct, notez le
bois vernis qui compo-
se la planche de bord.

Sous le patin : le dispo-
f de largage du B.O,
commandé par un

servo placé a I'inté-

rieur du fuselage.

réalisés en collant et en pressant entre deux formes 4 épaisseurs de
contre-plagué aviation 15/10™. Une tale ader trés fine [genre boite &
gateaux) assure la protection du patin avant : une tole aluminium,
celle du patin arriére. Toutes les pieces qui servent a la fixation des
patins et le systéme de verroulllage du B.O. ont é4¢ réalisés grice aux
documents venant du G.P.P.A,

Finition

Le fuselage est entoilé se-
Jon les conseils de Claude
Kieffer : entoilage en tissus
de verre 25 grammes collé
a lenduit cellulosigue,
mastiqué a l'enduit
“Polyfilla fine surface” el
poncé. Le résulfat est ex-
traordinaire, il ne reste
plus qu'd peindre. Les

e fut détenteur d'un record de
nement sur le flanc gauche du fuselags
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La couleur rouge de ce planeur le rend trés visible sur un ter-
rain. Paul Genest est le menuisier du G.P.P.A, c'est lui qui a
restauré toute la partie menuiserie du réel.

Largage du B.O. lors d'un remarquage pendant le champion-
nat de France de maquette planeur de Bellegarde en 1995.

alles et empennages quant 4 eux sont entoilés en Diacov. Un rouleain
de 10 métres est pratiquement nécessalre. Puls vient le moment de
terminer Tinstallation radio. La lafson des afles avee le fuselage est
assurée & laide de fiches informatiques. Les comimandes vers la dér-
ve el le stabilisateur sont montées rigides en tube zicral.

Quand c’est fait pour voler...

A la fin du mois de mars, bénéficiant dune semaine de congé, fen
profite pour [abriquer une caisse qui va servir  emballer le bel oiseau
rouge et blanc. Mon ami Fablen Perez, le président du Mach de
Montpellier, maméne une magnifique remorque, Le grand jour arrive
: le mereredi 24 mars. Nous nous sommes mis d'accord avec notre re-
margueur club André Gaudy. Paul Denis qui n'en manque aucune est
E usst. 11t un temps magnifique. 11 est dix heures du matin et {1
fait déjii plus de 18 degrés. Le Weihe est déballé, assemblé, André s'af-
faire auprés du remorqueur *La Poste”. Paul me donne la main au
montage. Dernicres vérifications : essal radio, tout est ban, le 30"
Super Tigre du Bison gronde. On peut se mettre en piste. Pour son
premiier vol, le Weihe est & plus de treize kilos, La finition n'est pas
terminée. Le fuselage est rouge el les ailes, blanc entoilage. Dernier
essal du crochet de remorquage. C'est bon. On va prendre la grande
piste. I iy a pas de vent et au moins, en cas de pépin, on a de la pla-
ce devant. Le bison se met en ligne, du ba sous ¢ patin et
on aceroche le cable. Quelgues coups de gaz, e cable se tend. Paul est
I, & coté, 1l tient Fafle. Ca fait quand méme du bien de ne pas se sen-
tir seul dans des moments paredls. Le palpitant tape fort. Ca y est. il
faut y aller. André me regarde, je lul fals signe de L (e, il pousse son
manche des gaz. Lattelage s'¢branle. Paul a de suile liché Faile.

Le Weihe tient déja tout seul. Il roule 15 métres et décolle délicate-
ment. Largage du B.O. Mon fils Jérome, Foell rivé sur lobjectif du ca-
miescope sécrie “Ouath, superbe | °. Ca vole... ef c'est beau. Lz Bisan
ne faiblit pas. On dirait quil a fait ¢a foute sa vie. Il emméne le bel al-
seau rouge et blanc assez prestement. On est défa 4 250 métres,
Largage. La. il faut tout de suite régler Ie trim de profondeur. Il v a
beaucoup de difféerence entre le remorquage oi il a viaiment iendance
a monter et le vol. Quelques tours de spirale pour se je mettre en
main, le planeur est agréable. Les mouvements sant trés coulés, [y a
beaucoup d'inertie sur les alles.

Clest majestueux, la structure se découpe dans entoilage. Je pousse
un peu le manche de profondeur pour lui faire prendre de la vitesse et

Avec une corde d'aile pa-
reille, il est égréable de se
prélasser & I'ombre de la
voilure...

je le relache 3 ou 4 secondes
apres : le planeur remonte vive-
ment. Il est vraiment centré
avant et cest ce qui
explique, 4 mon
avis, la différence
de “trimage” entre
le remorquage et le
vol. Puls vient le mo-
ment de se préparer &
latterrissage. Comme
Javais Iu que pour le planeur
grandeur, les aérofreins étalent
pratiquernent inefficaces, je me
méflais un peu. Je commence done
une grande PT.U. & environ quinze

imétres du sol. Dans Tétape de base, je

sors tous les AF.. et la, effectivement, il

ne se passe pas grand chose, Le planeur

arrive en entrée de piste. 11 est encore & 6

meétres du sol, et comme la piste ne fit que B0

métres avant de souvrir sur une grande vigne, |

faut prendre de suite la décision de tout rentrer,

faire un virage & 90 degrés sur le saumon, vers la
gauche el latsser filer vers le grand champ. Et cest i
que, Jérdme au camescope reussit A nous fafre un ma-
gnifique gros plan du patin, le planeur i passant & peine
50 centimétres au-tessus de la téte. 1l est posé, [l s'est arméié,
ca va mieux, mais il faut 8y habituer.

Dans la matinée, et méme le début de l'aprés-midi (sans ﬂ
manger) on va réussir a faire une dizaine de vols.

Tous les copains qui #alent la vonl & tour de role
essayer le planeur. A chaque vol, fenlevais un
peu de plomb. A la fin, javals réussi & enlever pas.
moins d'un kilo. Cest incroyable. Ce profil acceple un centrage vrai-
ment armiére, Heureusement pour mol. Par la suite, tous les week-end
vont senvir & peaufiner les réglages. a shabituer au plineur. Pendant

ce temps & Tatelfer, les finitions allafent bon train. Aprés quelques

coups de tééphone au G.P.PA. pour avolr certaines dimensions, no-
tamitient les cites des immatriculations, de la bande tricolore, ef. de
toules les inscriptions, le plancur était enfin prét. Cétalt le mols
diavril et avec le priniemps, arrivail la safson de nos concours régio-
naux “maguette planeur’.

—

La saison de concours

Pour pouvoir participer 4 un concours “maguette planeur” il suffit
tout simplement d'avoir un planeur maquette (s possible). un plan
trais vues (dudit planeur) et des photos du planeur sujet. Aprés, f'am«
biance fera le reste. C'est fantastique et ¢a vous donne envie de re-
commencer. Demandez par exemple 4 Michel Bador qu'll vous ex-
‘plique ce que veut dire convivialité. Pour en revenir au Weihe, le pre-
‘mier concours de Fannée, donc le premier concours pour mon pla-
neur, éall celul organisé par notre “Sainteté Réglonale™ sur le terrain
de 1Omat & Montpellier en date du ler mai. Je voudrais en profiter
pour rappeler que Gérard Risbourg est Instigateur de tout ce gui
touche 4 la maquetie planeur et je Ten remercle vivement. La formule
a réellement bien progressé en 5 ou 6 ans puisque la fedémtion a ac-
cepté de créer un championnat de France, Pour son premier concours
cilé statique, les juges ont bien noté les formes ef Ia décoration du
Weihe., Par conire, oité qualités de vols, ce fut presque lamentable,
Nous avons fait chacun 3 vols dans la journée, et mes 3 vols n'ont pas
dépassé 6 minutes. Le soir en rentrant, nous étions avec mon épouse,
un peu dégus par les qualités voliéres du Welhe. Jétals per-
suaté que ce n'éait pas tout & fait ka fute du planeur. Vint ensuite Je
concours chez notre ami Frédéric Basseville & Aspiran (34). COtE sta-
tique, pas de probléme, le planeur fait jeu égal & la premitre place
avee le magnifique ASW 24 de Jean-Lue Nover. Mals cité vol méme
punition. Surlmmmimnuchq\anmmxsmmshllm]mlrh.
seuls deux éaient honorabl



‘la surﬂne des A.F est mimem falble en regard de I' envergu—

_'_-_——‘-'—5

. rede l'oiseau !

Caratéristiques techniques
Nom : Weihe
Echelle :1/3

Envergus

suis rendu compte quiil [nlhil lee faire voler en vitesse mini. Dés quon
e pousse un peu pour pouvoir transiter, il perd de suite beaucoup
daltitude. Dane, fort de eet ensei-
gnemient, les deux concours qui
restaient, le notre a Liupia et ce-
Iul d’Eauze chez Hnl'gn!ahlo
Bador, me
classements honorables. I';u'
contre, entre (emps, favais envoyé
mon inseription pour la Banne
dOrdanche. C'étail ma premiére
participation a ce concours.
Javoue que jal trouvé a une formule el une organisation excep-
tionnelle. Imaginez la réunion de 130 modélistes planeurs. Dans
les moindres coins et recoins, on entend parier que de pla-
neur : 2 jours et demi dongles. C'est fabuleux. Jal dabord
participé avec mon ami Eric Blanchet. a Ia course aux
pylones, mais uniquement comime juge au pylone,
vous savez, aver e pelit drapeau de couleur. Puis
vint le lour des magueties en fin d'aprés-mici.
Les premiers inscrits ont pu faire Jeur vol.

ler les vols. Heureusement pour mot.
Jétals trés mal & Taise essayant d
plusieurs reprises de crolser le
regard de Gérard Risbourg
pour savoir ce qu'il en pen-
sail. Nétant pas un grand spé-
claliste de vol de pente, je me voyais
mal en tratin de balancer ce “truc” de 12 kilos dans le troo. Jial donc
été classé sur le statique qui m'a valu une befle deuxieme place. Clest
durant son discours de cloture que Jean-Claude Rev a demandé a
tous les plancuristes de falre un effort pour participer aux champion-
nats Maquette Planeur & Bellegarde ; "C'est une formule qui doit pro-
gresser”. Dong, pourquol ne pas participer ?

Depms, les copains

m‘appellent “le gros” !

Une fois terminé, [avais bien pesé le Weihe en élat de vol. Seulement
Je ne disposais que d'une balance de ménage qui ne monte que jus-
qu'a 5 kilos. Le Weihe a donc éé pesé en plusieurs morceaus : il flir-
tait gentiment avec les douze kilos. J'étals conflant. Mais c'est aver le
recul que je me suls rendu (que, passé les 3 kilos, la balance
devenait fainéante, l'alguille ayant du mal & monter. Ce n'est qu'une
quinzaine de jours avant de partir pour Bellegarde que jeus ldée de
demander & un anl commergant qui possédail une balance électro-

Longy
Poids - 12,3 kg
Surface al 200 dm®
Charge alaire ; 61,5 g/dm’
Temps de construction :1500 heures environ

nique de pouvolr peser le Welhe en un seul morceau. Etla... “Oh ! mi-
sére i poil " Clest beaucoup trop lourd : 12,5 kg. 1l faut gagner du
poids coiite que coite. De retour 4 Tatelier, je n'ai pu enlever en tout
et pour tout que 200 grammes. 1l ne me restait quune solution pour
que ¢a puisse passer ; peser le planeur sans pilote : 11 kilos 950. Je
ne pouvais pas faire autrement, sinon renoncer au déplacement a
Bellegarde. Surtout que fort de l'expérience des championnats &
Ancenis lannée davant, la séance de pesée avall éé une simple for-
malité, un planeur ayant méme élé pesé démonlé, je n'aurals jamals
pensé que les officiels accordent & ce point du réglement et unique-
ment & celul-li, auiant de rigueur. Cest aprés le premier vol que les
alfficiels sont venus me chercher pour peser le planeur. Nous Favons
pesé sans pilote. C'était bon et enregistré, Mals dix minutes plus tard,
s reviennent me chercher en disant qul fallait peser le planeur avec
Je pilote. Pourqguol, ou grce & qui ? Autant ne pas en parler, Enfin,
brel, jétais purement el simplement disqualifie. Par contre, e vais
quand méme profiter de Foccasion pour signaler ce que m'a fait re-
‘marquer mon ami Serge qui est le correspondant maquette de TURAM
09 auprés de Ia Fédé : "Rien dans le réglement Ref-364 ne précise
dans quelles conditions doil ére effectuée la pesée. Par contre, dans
le réglement parties communes aux 3 séries nationales, page 7 para-
graphe 2 - 7 - 5 (cl) : les déments suivants peuvent élre rajoutlés pour
Tépreuve de vol :

- une antenne radio,

- un pilote postiche.”.

Alors, que dois-je penser ? Maintenant fout ¢a n'est plus quun mau-
vais souvenir, Le Weihe restera toujours une magnifique expérence,
Je prends vraiment du platsir 4 le faire voler. Son val est majestuenx
et lent & souhalt. Et dans les approches, on crofrait volr arriver le vial.

Ah, I'amitié !

Voila en gros, Ihistoire de mon Weihe. Mais avant de mettre un poinf
final & mes élucubrations, je voudrais remercier tous les amis qui
m'ont aidé et encouragé dans cette réalisation. Tout d'abord,
Christian Ravel et son équipe du G.P.P.A., ensulte, Thierry Bordier ot
I'equipe de REM-MVM. Aussi André Lambert, Michel Juton et leur
club Acromodel 44, Bruno Lucas, Fabien Perez. Tous les copains et
amis aver lesquels nous nous retrouvons & fous les concours de ma-
quetie planeur. Tous les copains el amis de FAeroclub du Roussillon.
Et une demniére pensée toute particullére pour ma femme. Je dois dire
que durant toute cette expérience, sa patience n'a eut aucune lmite.
Elle a toujours su trouver les arguments qui savalent dissoudre les
moments de lassitude, les encourngements qui regonflajent ke moral,
les raisons qui ont fail que jal véeu une merveilleuse aventure.



