JEAN MOLVEAU

Le vieux faucon
des montagnes

En Touraine, vole I'unique "Bergfalke
1i/55" de France. D'une esthétique
aussi germanique que rétro, ce vo-
latile est un sujet de maquette &
découvrir.

Surnommé le “Stuka” par les
membres du club de Tours-le
Louroux (les jaloux) ot il est ba- "%
sé (les flancs plats de la verriére
rappelleraient plutét le style Me 109,
mais enfin), le Scheibe “Bergfalke /55"
n® 207, F-CCDK volette de temps a autre, a

la grande joie de ses deux copropriétaires, Jean
Potard et moi-méme. Outre son unicité, qui en
fait évidemment une machine de collection, c’est
un biplace attachant (nous, on l'adore, tout sim-
plement) qui tolére la pratique d'un “vrai” vol 3
voile, c'est-a-dire la possibilité de s'éloigner du
tour de piste et de batifoler dans la campagne.
Bon “accrocheur”, il ne fait certes pas de mi-
racles en ligne droite, mais il correspond exacte-
ment a la définition du bonheur qu’ont ses pi-
lotes attitrés.

Du Mii 13 au “Bergfalke”
En Allemagne, depuis longtemps, des groupes d'étu
sionnés de vol & volle se sant constitués au sein des g
universités. Ces “Akaflieger” ont souvent falt avancer la
conception des planeurs d travers les ages,

En 1933, le jeune Egon Scheibe (1l est né en 1908), aprés avelr
travaillé avec le concepteur Alexander Lippisch, préside aux

destinées de I'Akaflieg de Munich. Sous sa houlet-
te, e groupe concocte le Ma 10 “Milan®, un bi-
place de 17.80 m d'envergure, qui décolle en
1934, Cet appareil (préservé au sein du
Deutsche Museum, & Munich) s'est ('lhulk
adjugé une carriére d'un quart de s
jalonnée de records et de grands vols. 5a
particularité est d'étre 'un des tous pre-
miers & disposer d'un fuselage en tubes
d'acier (la voilure est classiquement en
bois et toile], un type de structure qu'utilise
encore Scheibe pour ses motoplancurs en
1996 1

de Kurt Schmidt et Tony Troger qui veulent cha-
mur:npl‘lrr le M@ 13, selon le méme. procéde.
les deux prototypes, volent en 1936, et
ces planeu agnant la réputation
de pouvolr explolter les ascendances faibles, Différentes amé-
liorations conduisent au Mii 13 C et D, dont plus d'une cental-
ne ont été fabriqués & la Schwarz Wald Flugzeugbau, lorsque
apparait, en 1943, la variante Mii 13 D/3.

Elle difiere (Valle, de 16 m d'envergure, est inchangée) par son
fuselage rallongé et dont la section, précédemment uniformé-
ment carrée, évolue dorénavant, au-dela de la roue, vers un tri

naldls seulas photos “d'gpague
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Immatriculation de I'intrados de I'aile gauche.

Cette vue détalle bien la forme particuliére du fuselage.
On dirait un chasseur...

angle la pointe en bas ; des lisses en bois tendant la toile de re-
vétement adoucissent les lignes anguleuse du fuselage et aug-
mentent en apparence le nombre de facett

Deux Ma 13 D a fuselage court ont survécu au monde (de

me qu'une pincée de Ma 13 D Francols Ragot, en France,
en a récupéré un ; cet engin mythique, qui fut au centre de la
Montagne e & partir de 1947 (prise de guerre), peut

cevolr en 1996 & Saint Auban. Il est gris aluminium, ave
lettres F-CRRA en gothique flamboyant, et fréquente le ciel des
Alpes du Sud

Nous sommes désormais en 1951, et Egon Scheibe fonde
entreprise (qu'll continue & diriger en 1996 1). Pour relanc

vol & volle teuton, le biplac i

lage est né en Allemagne,

au centre d i voile de Jen
1951 & Innsbr

Volct un biplace en tandem 4 fuselage en tubes soudés m

au Tyrol) a lieu le 5 aodt

Le Delta-Kilo est le seul Bergfalke I1/55 actuellement visible en
France.

m de long vollure, en bois et toile, de 17,20 m d'en-
gure [réduite 4 15,66 m en 1977) soit 5,9 d'allongement, et
18,6 m® de surface est implantée en position médiane. Elle em-
ploie un profil aérodynamique développé par I'Akaflieg de
sseur relative. La machine vole bien. est
iie (28 de finesse & 75 km/h). malgré un fort lacet in-

TS
Un Bergfalke I, n* 155 de série, temporairement importé par
s Lerat (1) pour le compte de son club, dans le but de
battre des records ([Eminins surtout] et d'inspirer les construe-
teurs [rancals, passe brievement au CEV fin 1954. La météo
peu coopérative prive malheureusement Christiane Lerat de
commetire des prouesses pendant le séjour du planeur en

Frar
Mission en partie accomplie, néanmoins, car cet oiseau a indé-
blement Influencé l'ingénieur Maurice Collard pour pondre
monop Wassmer 20 “Javelot”, d'extérieur passablement

similaire, et de technologie totalement identique !
Approximativement 170 Bergfalke I ont &té construits, de 1951
& 1953, et les fanas peuvent découvrir le seul qui vole en
France, le n° 10, 00-2FH, de MM. Bénard pére et fils, station-
& Abbeville ou 2 Chauvigny.

En 1853, Scheibe Flugzeugbau présente le Bergfalke 1. Avec
lul, la dénomination “Mii 13" disparait. Le gouvernail est moins
arrondl, et la vollure est altérée. Le longeron en | fait place &
un longeron-calsson ; l'envergure est rédul 16,60 m, la sur-
7,70 m* et, probablement pour des raisons de centrage.

6, et le profil a toujours une épaisseur re-
ont pratiquement inchangées, bien
qu'en légére progression.
1955, voici le Bergfalke 11/55. Ne me demandez pas la différen-
& Ie Bergfalke I1, je ng:mrr

A Inpuqm le 11/55, c'est le top. Le vol & voile francais n'a pas
valent. Et le cousin germain est mellleur que la plipart

des monoplaces en service chez nous.
inaisseurs seront Interpellés par le faux air d'ASK 13
postéricurement) du Bergfalke 11/55. Conception sem-
fléche inverse, dimensions ci masses approchantes

blable,
(16,60 m d'envergure pour le 11/55, 16 m pour le K 13, 8 m de

long contre 8,20 m, 17,70 m2 de surface contre 17,50 m2, 280



LES EMPENNAGES

1 & 2) La fléche de la dérive reprend un décor d'ori

3) Notez le superbe carénage en Scotch aéronautique situé a
I'emplanture du stabilisateur. Sans cette accessoire, il pleu-
vrait dans le fuselage |

4) Le stabilisateur coté droit.
5) Charniére de volet de profondeur.

kg de masse & vide pour le Scheibe, contre
Schleicher]. Eh bien, cette ressemblance n

fortuite : de 1952 & 1955, I'ingénieur Rudolf Kals

entre les deux firmes ! Le biplac

rain du Bergfalke I1/55, ne lui r

(aile haute), mais par sa technigue de construction, s

rations et surfaces, sa masse ct sa finesse (1¢

re toutefols)..

Sans changer d'appellation, le Bergf.

sa carriére Industrielle, sa verriére 4 pans coupés remplacée
par une autre moulée, dont I'tlément avant provient du
Scheibe Spatz L 55. connu ch

6) La dérive est découpée pour permettre de glisser le stabi-
lisatuer a sa place.

7) Notez que sous les coffrages des parties fixes d’empenna-
ge, on distingue aisément 'emplacement des nervures.

8) La béquille est amortie par un gros ressort 4 boudin.

9) Le tab de profondeur est débordant par rapport au bord
de fuite de la gouverne de profondeur.

Fauconnet. A moins que ce ne
du Bergfalke 111 §

ile transition pour signaler que
plac que le Bergfalke

Bergfalke
mbl

aucannet biplace




dans 1a vollure, des surfaces verticales augmentées, une rou-
lette & la place de la béquille, le différencient de son prédéces-
seur. Le [Il reste au catalogue Scheibe, en paralléle avec le IV,
Jusquen 1977. Aucun des 170 Bergfalke IIl n'est recensé dans
I'Hexagone.

Le proto du Bergfalke IV, aboutissement de la lignée, est
construit en 1969. Le fuselage est grosso modo conserve, mais
T'habitacle est maintenant coiffé d'une belle bulle, gui remémo-
re celle de FASK 13. Par contre, la voilure a retrouve sa forme
en plan d'origine, de 17.20 m d'envergure. Les ailerons ne vont
cependant plus Jusquaux bords marginaux. et le profil *M
fait place & un laminaire Wortmann FX S 02-196. La finesse

atleint 34. D'aprés certaines sources, un Berg!el.ke w aurait
battu, en 1970, le record d'altitude pour biplace, en _nnmpam.

4 8360 m. 65 Bergfalke IV ant été fabrigués jusqu'en 1978,
quatre volent dans les clubs francais. o

Bienvenue a bord de Delta-mlo
L'historique de cette relique est assez mysté
&pars que nous passédons ne permettent gue
son parcours. D'aprés le registre Veritas, elle est née
et le carnet de route a été ouvert en 1957 avec une centaine
d'heures de vol. La verriére, de premiére génération, suggére




LE POSTE DE

PILOTAGE

1) Le tableau de bord arriére comprend une instrumentation
minimum : un variométre, un altimétre, un badin et une
bille. L'instrument rapporté au dessus de la console est le ré-
pétiteur du variométre électrique. Notez la présence discré-
te d'une grille de haut-parleur : la radio sera installée pro-
chainement

2) Linstrumentation du poste de pilotage avant est beau-
coup plus compléte et comprend : en haut le compas et la
bille ; en bas un variométre, le badin, I'altimétre et un vario
électrique.

3) Gros plan sur le compensateur de prafondeur.

une fabrication ancienne :

207" Bergfalke Il ou II

Le F-CCDK fréquente Sarreguemines,

Chérence, Ange: nt de -
ploité par I'Association Vol & Volle Léonard de Vinei et de parti-
ciper activement au démarrage de ce jeune club (formation,
vols d'initiation), ou le fait qu'il soit treuillable est apprécié.

4) Manche & balai du poste arriere

5) Le baquet tlé du siege avant. Le coussin étant bien en-
tendu constitué par le parachute.

6) La place arriére est, selon les propos du propriétaire, d'un
inconfort total !

7) Juste sous l'arriére de la la verriére : une petite trappe de
visite permet le montage ou le démontage de la voilure.

8 Le cadre de verriére sera facile a reproduire avec du tube
aluminium.

9 Le profil de la ven
plexité |

e est ici dévoilé dans toute sa com-

honneurs de la presse
n n® 826 du 15 mai

Sur le tard, Delta-Kil
nautique :
1982 luf consacre une colonne, Alors propriété de quatre

et Chérence, ils el t de pratiquer un
Citroén aménagé en
ant la remorque, deux en planeur et invers

ment au fil des jours. Finalement, ils allérent par la route




DETAILS DE LA VOILURE

1& 2) Aérofrein sorti 4 I'axtrados.

3) Détail sur l'intrados de I'aile gauche. Notez la forme particuliére du patin
placé au saumon, a Fintrados.

4) Les ailerons sont de type “a fente”.

5) Sortie de commande d'aileron.

Comme sur de nom-
breux planeurs, la
poignée de levage
se situe sur |'aréte
supérieure du fuse-
lage.

Nous n'avons pas pu
vous fournir le profil
Mi qui équipe le
Bergfalke. En re-
vanche, vous pour-
rez le recopier
d'aprés ce cliché de

Détail des immatriculations de fuselage. :‘Emplanture de I'ai-

Rassemblement International de Planeurs Anclens a la
Montagne Noire.

Nous I'avons acquis en décembre 1993, sans guére en profiter
victime d’un cheval de bois & Fatterrissage ayant pro
quelque dégat (et une e blessure d'amour-propre 4
T'équipage !). en juillet 19 lo a été entiérement remis




Planeurs Anclens, plus beau qu'il n'a jamais
é16, Décoré dans un style trés “sixties”, il est
dans les couleurs sous lesquelles il a toujours
été vir. Un mot sur son pilotage, somme toute
peu agréable ! L'inconfort de la place arriére
n'est pas un vain mot. Sinon, lacel inverse et
mangue d'homogénéiié aux commandes sont au programme.
Cecl est compensé par une efficacité des ailerons dés les pre-
miers kilométres/heure au badin, et de bonnes qualités de
grimpeur, ce planeur élant trés léger pour un biplace (280 kg a
vide, contre, par exemple, 320 kg pour un Bijave). Résumons :
le Bergfalke 11/55 a quasiment des perfos de Wa 30, des solu-
tions mécanigues plus astucieuses et plus rustiques que ce
dernier (d'ofi une maintenance plus aisée), mais un pilotage
moins sympa. .

Parlons technique

Le Bergfalke I11/55 est un biplace d'entrainement et de perfec-
tionnement [ainsi parlait-on dans les années cinquante), mono
plan a aile médiane, de construction mixte bois/tubes/toile.

DETAIL DE LA PARTIE AVANT

1) La trappe avant
du fuselage dévoi
le le mécanisme
du crochet de re-
morquage, la
structure tubulaire
du fuselage et les
ressort de rappel
du palonnier

2) Le bouchon de
champagne obs-
true le Pitot.

3) Le patin est sus-
pendu et amorti
[par un resort &
boudin situé den-
vant la roue. En

tend sous 'action
du ressort.

Peinture
Blanc Solo HS 90

Bleu Solo bleu Rover JNA T1
Salo gris (intérieur)

La voilure, trapézoidale, est constituée de
deux demi-ailes, en fléche négative de 5° au
longeron. qui se fixent au fuselage et entre
elles par un seul axe [modif de 1985). Le di-
&dre est de 3,5°. Chaque demi-alle, de 1,50 m
de corde a l'emplanture et 0,62 m au saumon,
s'assemble, traditionnellement, autour d'un monolongeron-
caisson en spruce, sur lequel viennent se fixer 29 nervures en
comptant celle d'emplanture. La nervure la plus proche du fu
selage est paralléle & laxe de roulis, les autres élant perpendi-
culaires au longeron. Elles sont ajourées, sauf celle au nivea
de l'afleron ct les deux d'extrémité (la derniére regoit le sabot
de bout d'aile). Un caisson de torsion en contre-plaqué occupe
tout le bord d'attaque. Une barre de trainée oblique, en tube
métallique, transmet aussi les efforts au fuselage. Un longeron-
net porte les charniéres d'ailerans. Chaque aile est entoilée jus
quiaux :ulL-runs (16= nervure), cofirée en contre-plaqué ensul-
au bord marginal. Cette partie n'esi méme pas marou-
eut-#tre pour économiser du poids. Les aflerons sont en
dalliage soudés et entoilés. Les aérofreins, situés entre
a 12" nervure, sont de type DFS, soit des plagues
non perforées, basculant vers I'avant & I'extrados et vers l'arrii
re a intrados. Leur efficacité reléve du symboligue... Le tout
est recouvert de coton [c'est plus “collection”) 1400 kg,

Le fuselage est une armature en trefllis de tubes d'acler soudés
4 l'autogéne. Les artéres principales font 17 mm de métre,
12 pour les autres, La partie avant est de section quadrangu-
laire, avec un trapéze accolé a la base, portant le patin, caréné
par de la toile souple. Il est articulé & ses extrémités et suspen-
du, en son milieu, par un gros ressort & boudin qui coulisse
dans un tube. [l précéde la roue, non munie de frein, car su-
perflu (il suffit, au roulage, de pousser sur le manche, afin que
Ie patin frotte le sol. pour obtenir une dé ation puissante].
On trouve dans le nez la prise Pitot et le erochet de remorquage
alsément accessible par un panneau démontable, c6té gauche.
Un crochet de trenillage se cache normalement non loin a
gauche de la roue, mais nous I'avons démonté, Le cockpit est
équipé du minimum d'instruments de diamétre 80 mm

Au-dela, la section devient triangulaire le sommet vers le bas.
Des lisses longitudinales en bais, courant de la pointe avant i
I'¢tambot. et de méme sur le dos, facilitent la tension de la toile
(Dacron 1500), et donnent une apparence polygonale & I'en-
semble. La béquille est amortie par un ressort.

Les empennages sont classiques en bols et tolle, les plans fixes
étant coffrés, el les gouvernes entoflées. Le stabilisateur se dé-
monte par le jeu d'un unique écrou & oreilles. Le valet de pro-
fondeur (poutre de Warren) est muni d'un compensateur &
droite, dont l'action n'est guére significative...
Les commandes d'A.F., de gauchissement et de profondeur sont
rigides, celles de direction étant A cables.

Caractéristiques technigues

Nom : Scheibe Bergfalke I1/55
Envergure : 16,60 m
Longue
Hauteur :
Largeur du fu
Corde & l'emplanture ;

1,95 m*
10,70 m2

4* (5° au longeron)
l'rum d'aile : Mii de 14 % d'épaisscur relative

Profil des empennages : Mil, biconvexe symétrique



