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Les planeurs de type “Aile volante” ont toujours provoqué un grand intérét, car alliant
une faible trainée et une grande simplicité de construction. Cependant, les ingénieurs
étaient confrontés a de gros problémes de stabilité. L'AV 36, dessinée et construite par
Charles Fauvel au début des années 50 (et dont plus de 100 ont été vendues dans 14
pays) a prouvé que ce probléme pouvait étre résolu.

Sur la dérive de cette AV-36 n° 1, le terme "monobloc” est par-
ticuligrement adapté a la formule chére & Fauvel.
En effet, difficile de faire un bloc plus compact...




CTharfes Faosuwveld

Charles Fauvel est né le 31 décembre 1904 4 Angers. Dés 1913, il s'enthousiasme pour les modéles réduits et est particuliére-
ment attiré vers l'aviation par le meeting d'acrobatie de Garros et Audemar qui se déroule 4 Angers en juin 1914. 1l passe son
baccalauréat latin-sciences-philo puis entre dans 'Armée de I'Air en 1923, 11 ensuite I'école de TAir. En 1925, Massenet et
Fauvel faisant leur service légal & Chateauroux se Hent dans leur désir de développement de l'aviation auprés des jeunes. Au
Maroc en 1926-27, Fauvel utilise les ascendances pour faire passer le Moyen Atlas aux vieux Breguet 14 lourdement chargés.
Av assenet en 1927, ils étudient un avion de tourisme, mais ce profet ne dépassera pas I'essal de la maguette & la soufflerie
de St Cyr.
En 1928, lors du meeting de vol & voile de Vauville, la supériorité fla-
grante des planeurs présentés incita Fauvel a chercher le progrés dans

appareils par des moyens peu arthodoxes, 1l pensait que

t la finesse, soif le rapport portance/trainée, 1l devenait

attaquer & I'abaissement de la résistance parasite plutit
qua Tamélioration de Ja portance. 1l a alors lidée de laile volante qui
permet de diminuer la trainée sans augmenter Iallongement et cela - e Ve,
conduisit logiguement au “sans queue” pur, donc habitable. A cette mé- e
me époque, Massenet, aldé de Fauvel et de quelques amis crée le Club R
Aéronautique Universitaire, Ie fameux CAU, dans le but d'intéresser les
jeunes et particuligrement les étudiants a 'aviation. Un planeur poutre
biplace, I'Avia XX est mis en construction amateur au Quartier Latin,
muni d'un profil d'afle préconisé par Abrial.
A la fin de décembre 1928, Fauvel fait avec délices, les essals du petit
avion léger monoplace C1 Peyret Mauboussin type 10 muni d'un mo-
teur Scorpion ABC de 34 cv et dont Ia finesse maximale avoisine les 16, ¢+ co cliché, le e —— guu{he et Chatles
sans capol moteur moderne ni carénage de roues. C'est avec celte aviel-  payvel, génial créateur de la formule qui, '
te immatriculée F-AKFD quiil batira, le 5 septembre 1929 le record in-  connu en France le succés qu'elle méritai cp qui n'est
ternational d'altitude de la catégorie menoplace de moins de 200 kg &  pas le cas en Allemagne ou aux USA.
vide en montant a 5193 metres,
En 1929, Fauvel dépose un brevet sur la formule aile volante puis partic a création de UAvia qui est un comité fondé par
Massenet avec Auger, Fauvel et quelques amis pour la propagande et le développement du vol a voile en France. Fauvel quitte
alors I'armée pour entrer en tant que directeur sportil puis chef-pilote au CAU. En 1931, II quitte I'Avia qui avait des ennuis fi-
nanciers, regagne l'Armée et devient pilote d'essals au CEAM, Jusqu'en 1933, passant cependant son brevet C (n*19] 4 la banne
d'Ordanche sur Avia 15a en 1932
Il se lance alors dans l'étude de son premier appareil I'AV-1 suivi del'AV-2 puis du premier planeur pur AV-3 apparu en 1933
A peine a t'on parlé de 'AV-3 que notre pruuﬂqur constructeur étudie et constrult un biplace léger de tourisme FAV-10 & mo-
teur Pobjoy qui volera début 1935. Cetie mact &s, emportant méme un record d'altitude en 1937 el devenant la
premiére aile volane titulaire du cerlificat de navigablité. Puis la guerre survini. On ne parla plus de Fauvel.
En 1941, il passe son brevet de maniteur & la Montagne Noire en compagnie d'Allard, puis il est nommeé chefl du centre militaire
de vol a voile d'Avignon. En r 1945, nous le retrouvons & I'Etablissement d'Etudes Techniques des Sports Aériens de
Castelnaudary ou il reprend Iétude de 'AV-22 qui deviendra I
développera en un nouveau modéle FAV-17. Les essais eurent |
la fin de ce planeur sans toutefois que la formule soit remise en cau
liorée de 1% et de I'AV-17. Ce fut son plus grand succés et ce planeur fut construit et vola dans selze pays. En 1954 a
Cannes, il crée la Sociélé Fauvel-Survol destinée 4 commercialiser ses productions puis pour soutenir le mouvement. il crée la
coupe Survol en 1958 di ée & récompenser les meilleures performances des AV-36 puis plus tard des AV-22, En février
1971, CI ' -

plans aux amateurs, Il devient alors président du Centre de Vol a Voile de Fayence,

1l se tue le 10 septembre 1979 aux commandes de son Super Cab qui percute les Alpes a 735 m d'altitude prés de Voliri au
nord de gén

Charles Fauvel a piloté plus de 200 types d'avions et 50 de plancurs. 1l fut I'un des précurseurs les plus en avance de son
temps. Ni les modes [elles existent aussi en aviation) ni la puissance de caleul dont i disposait  Iepoque ne lui ont. permis de
faire progresser ses idées. [l men reste as moins I'un des plus prolifigues de nos ingénteurs pilotes et bien des formules d'aéro-
nefs qui volent de nos jours lul empruntent certains de ses concepls.

e programme de p ur AV 22 i usage multiple  dagréables qualités de vol & ces machines, équivalentes i celles des
n'ayant pas refenu Iattention a I'époque, pas plus que  planeurs standards de I'époque comme le Meise ou sa version fran-
celui de I'avion sans queue AV 10, Fauvel réalisa dans  caise, le Nord 2000.
T'ints le, en 1, le petit monoplace d'entrainement Sa formule aile volante sans fléche ni torsion 4 2 surfaces verticales
AV 36, considéré en 1947 et étudié en 1950, Cclui i s portées par lafle luf permet déire transporté en travers sur route
san: l']'l'lOﬂlﬂ,El' Sur une rermaorque e X hllp]cl'l]l‘l‘ll en ra-
battant les gouvernails de direction sur les hards de fuite et en reti-
son faible poids (120 kg & vide équipé), malgré un facteur decharge  rant le nez profile du fuselage soit 2,38 m de large sur la route.
& rupture de 12 pour un paids total de 225 kg et de 10 pour 270 L'appareil fit son premier vol le 31 décembre 1951 et obtint rapide-
kg, avec une grande concentration des masses, donnant une trés  ment le Certificat de navigabilité normal francais, puis les CDN ca-
faible inertie. Cette Ilut.hlm a montré que le probléme de la stabill-  nadiens et allemand, y compris pour ce dernier. officiellement, acro-
afles volantes était en réalité un faux  batie simple.
probléme, pouvant étre résolu par un dessin harmonieux, laissant Une série de 50 machines fut construite industriellement, en élé-




1 & 4) L'aile immatriculée F-CBRX est la propriété du G.P.P.A. Elle ne sort pas
trés souvent. La photo 4 représente sa décoration actuelle. 5) La F-CRQX est
une aille volante de la demiére génération car réalisée par un constructeur
amateur. 6 a 8) Le décor, en gris et deux teintes de rouge est particulizrement
ariginal. Mais il sera moins difficile & reproduire que le logo du Musée de I'Air
et de I'Espace | Au départ en remorqué, notez la position des cables, situés de
chaque c6té du fuselage.




9 4 11) Cette aile est également I'euvre d'un
constructeur amateur, c'est en réalité une
AV 36.1. Elle a subit quelques modifications, et de
ce fait est idi présentée avec ses deux versions de
nez. et de décor qui devrait séduire plus d'un ju-
ge... Notez & 'arriére plan (photo 10). laile AV-22
(biplace) du GPPA. 13 & 17) Autre sujet évoluant
en Belgique et dont les farmes sont plus clas-
siques. Pas besoin de démonter une AV-36 pour la
transporter, elie est placée sur une remorque et
les dérives sont replies.




Une monographie, c'est bien mais en plus, nous vous proposons
le plan de réalisation de la maquette en 4,63 m d'envergure. De
quai détailler le sujet au maximum. Ce plan en 5 planches est dis-

s, par les Ets Wassmer 4 Issoire, selon le marché 7/53 du 05
décembre 1953, 1l appartenait ensuiie aux clubs affectataires de
terminer le montage de ce plancur. De nombreux AV 36 ont été réa-
lisés en construction amateur, dont une bonne part & Tétranger
dont le Canada, Angleterre, Allemagne (problémes de bols brési-
Tiens) Brésil et Italie. Au total, des liasses de plans ont été cédées
dans 14 pays avant que la version améliorée, I'AV 361 remplace le
planeur original.

De nombreuses distances supérieures a 300 km ont été accomplies
dans de nombreux pays, la meilleure étant celle réalisée par Michel
Mougel en 1957, joignant Nancy & Poitiers, soit 502 km et arrivant
4 destination & 16 h a plus de 1600 m d'altitude, au bout de 6 h de
vol. La performance la plus connue est cependant la participation
d'Eric Nessler a la course Paris-Biarritz en juin 1954, Notons aussi,
parmi les exploits, la traversée de Madagascar en remorqué de
Diégosuarez -Tana le 20 septembre 1958,

En 1966, il y avait dans le monde une centaine de planeurs AV 36
el 361 volant dans 17 pays différents. La construction amateur
mnu.nu(' un peu partout, notamment en France, aux US et au
er que les vols de certification de TAV 36 allemande
par Hans Zacher le 9 fevrier 1956.

11 fut perfectionné en 1958 sous la dénomination AV 361 (qui a volé
pour la premiére fois en 1960), avec une travée de plus en extrémité
dale, avec un saumon type Homer (lenvergure est passée de 11,95
m a 12,78 m), de nouvelles surfaces verticales, des aérofreins type
Schemp-Hirth perforés, trés puissants et sans couple qui se retrou-
vent & lintrados et & Fextrados, le fuselage rendu ovale et large, une
verriére panoramique avee profilage en plastique et raccords type
Karman, un rapport de commandes donnant une excellente homo-
génélté, avec plus de différentiel d'ailerons, un crochet de nez Tout
cecl augmenta sa finesse max de plus de 2 points et diminua sa Vz
mini de plus de 6 em/sec, tout en augmentant le polds da peine 5
kg, Une roue de nez se retrouve sur certains modéles,

Une amélioration récente a permis aux clients de choisir le profil la-
minaire Wortmann FX66-H-159 a la place du F2-17%, ce qui fail
passer la finesse & 30 pour 85 km/h.

La production commerciale a cessé en février 1971, cependant les.
liasses de plans ont continué & étre diffusées jusquiau déceés de
Charles FAUVEL, en 1979,

Ci-dessus : La F-CBSM,
basé a Pont St Vincent,
ici au rassemblement des
planeurs anciens &
Schaffouse en 1991. Ci-
contre : détail de I'articu-
lation de la dérive re-
pliable. Ci-dessous : A
Pont St Vincent en avril
91, il y avait une belle
concentration d'aile
Fauvel. La version situé a
I'extréme gauche est une
aile "ULM isée”, avec
train tricycle. La formule
Fauvel moderne en
quelque sorte !

Fauvel AV-36 visibles en France




