F?regemation

Malgré sa relative Jaible envergure de 3,34 m, le
Bijave a la carure d’un bon 4 métres.




A. Genevois et P. Nicolas

Si_vous rencontrez André Genevois avec son Cirrus ou son e maguette de taille raisonnable
ASW 17, ne lui demandez pas ol il s’est procuré son planeur Bilave WA 30 sont Iagi 2
" £ 02 2 i gions dans les aé
car André préfére réaliser lui-méme ses fuselages. Il n’y aurait rociubs. Clest le planeur &cole le plus cou-
rien d'étonnant a cela si les fuselages en L*;T'di‘%“'m“u”: ié‘;’%‘fﬁ;’s‘e S e o
= s o 2 Y S voile, pren-
question n’étaient pas réalisés entiére- & dre la place de I'éléve dans ce gros planeur
ment en bois. On comprend alors rapide- biplace en structure. Je suis méme certain
ment que I'on a affaire a un fin construc- a_uelr;glrgbprgux'sont les Iec:gursdequi auredr\t
. ainsl ur la premiere fois 'S joles du
teur qui a derﬂé'_'e. lui une longue e)(pl_é- k vol & voile grandeur, des émotions du remor-
rience. Cette expérience, André Genevois quage et des plaisirs gastriques de la pre-
n’hésite pas a la partager avec les modé-
listes qu’il rencontre, et il nous en donne

miére spirale dans un bon «+ 5». Pour qui
ici la preuve, en nous dévoi-

aime construire, c'est un beau sujet et An-
dré Genevols ne s'y est pas trompe. Il a réa-
lant tous les détails de son
Bijave qui vole si bien.

lisé le plan de cette semi-maquette d'aprés
un friptique au 1/20° et en observant les Bi-
jave grandeur basés a Villefranche. Grace
a une méthode de montage rationnelle utili-
sant des asluces simples comme les faux
couples, la construction de son Bijave en
structure, moitié coffrée (en CTP 15/10° et
. balsa), moitié entoilée (soie), est suffisam-
ment simple pour étre entreprise par tout
modeéliste consciencieux. Malgré la taille im-
pressionnante du fuselage (échelle 1/5%),
I'envergure n'est que de 3340 mm ce qui
y favorise la maniabilité en vol de pente. Le
Iransport ne pose que peu de problémes
grace a l'aile démontable en trois parties.
Enfin, et c'est trés important, ce planeur vole
doucement, gratte tres bien, et se pilote trés
facilement. Ce résultat a été obtenu par
I'adoption d'un profil plat, genre Clark Y, qui
évolue en bout d'alle en Ritz 3.30.12. Ce
choix de profil convient trés bien au faible
allongement du Bijave et permet de voler a
I'échelle. Un résultat semblable aurait certai-
nement pu étre obtenu en utilisant un Wort-
mann et André travaille la question. Mais je
vais lui laisser le soin de vous décrire sa
construction et je vous donne rendez-vous
Le Bijave & 'approche : a stabilité gus lul procure au chapitre du vol.

son double diédre ne feit qu'accentuer 'aspect
réaliste de ceffe semi-maquette en vol.

Construction du fuselage

Tracer et découper tous les couples et faux
couples dans du conire-plaqué aviation de
3mm ou 2 mm (ne pas oublier de scier en
partie chaque faux couple, ne laisser que
5 mm environ de bols pour maintenir I'en-
semble des deux), puis coller & la base de
chaque faux couple une baguette de balsa
6 X 6. Tracer sur un chantier de montage
la vue de dessus du plan, positionner cha-
que couple en le collant (colle blanche) sur
le chantier ; entre les couples 5 et 6 ajuster
et coller le support de roue en bois dur
10 x 10mm. Monter chaque longeron en
bois dur, puis ajuster le berceau de l'aile en
contre-plaqué de 4 mm (attention : respecter
l'incidence qui est de deux degrés) ; poser
ensuite la partie fixe de la dérive suivie de
la partie mobile. Poser la platine des servos
de direction et de profondeur, la poulie arrié-
re sur laquelle vient coulisser le cable, le le-
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vier coudé, et positionner I'empennage hori-
zontal (calé a 0% par rapport au chantier
de montage) avant de monter les cébles de
commandes. "

Ajouter tous les croisillons de la partis arrie-
re du fuselage et coffrer en contre-plaqué
la partie avant Jusqu'aux faux couples, coller
'e bloc avant en bois dur (si vous le réalisez

en bois), el le metire en forme avant d'enle-
ver le fuselage du chantier. Placer les deux
couples entre les deux verriéres et recouvrir
de contre-plaqué 15/10¢, Les verriéres sont
réalisées par moulage a chaud

Arrivé a ce stade, démonter ie fuselage du
chantier en coupant avec un outil tranchant
chaque partie des faux couples solidaire des

couples.

Il ne reste qu'a monter le patin, la roue et
entoiler la partie arriére. La partie supérieure
amovible du fuseiage qui s'adapte sur I'aile
(entre le couple 6 et B) est coffrée en
contre-plagué de 15/10°.

Les 3 levilles du plan de cetle magnifique machine sont en vente 3 la revue conltre la somme de 50 F Iranco. Les amaleurs de belle construction

traditionnelie vont se régaler !
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L'aile

Construction comme pour le réel en trois
parties.

La partie centrale dont le profil est plat ne
présente aucune difficulté quant a sa réali-
sation mais il faut prévoir le passage des
commandes dans les nervures. Bien renfor-

cer la partie centrale comme Indique sur le
plan (une clef d'aile en acier de 15 mm X
2mm au caisson, une corde & piano de
5mm & 90 mm du bord de fuite). Adapter
les aérofreins en cours de pose des ner-
vures.

La réalisation des bouts d'ailes est un peu
moins facile car le profil plat est évolutit en

L'arriére du tuselage avec le patin d'aiterrissage,
les comman le dérive par cable et la poignée
pour pousser je planeur au sol comme sur le vral.

L'emptanture du bout d’aile droif qui se monle sur
fa partie centrale 4 I'aide de 2 CAP, la jonction

de la commande d'aileron se faisant par renvol
du fype

Ritz 2.30.12 vers ie saumon

Profiler toutes les nervures de chaque aile
en un seul bloc a I'aide des gabarits, Placer
des cales avant le montage pour éviter le
vrillage. L'alleron se monte avec l'aile, il est
a découper ensuite. Pour un modéle a aile-
rons encastrés comme le planeur réel, réaii-
ser des charniéres avec |'axe d'articulation
au centre de I'arrondi du bord d'attaque de
|'zileron (voir plan).

L'empennage

L'empennage horizontal ne présente pas de
difficulté, il est coffré en balsa de 15/10" du
bord d'attaque au longeron (intrados-extra-
dos) et entoilé en pongé de sole.

Installation radio

Il v a suffisamment de place dans le fuselage
du Bijave pour réaliser une installation dis-

Le Bijave en cours de monlage sur le ferrain. La
parlie cenlrale de I'aile est vissée sur le fuselage
mais ii faut encore metire en place les 2 parties
extérieures.
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En couleurs, 'auleur vous présente son planeur.
Extra, non !

Le Bijave au départ en vol de pente. Malgré ses
presque 4 000 g, le planeur prend rapidement de
F'altitude grace a une charge alaire assez faible,

créte voir méme invisible, Les servos d'aile-
ron et d'aérofrein sont fixés dans la partie
meédiane de l'aile. Les servos de direction et
de profondeur sont cachés sous le siége ar-
riere. Le reste de la radio est caché sous
le siege avant. La commande de profondeur
s'effectue par cables avec une petite poulie
pour le retour.

Le crochet de remorqueur, & boule, est éjec-
té par un ressort constitué par une CAP en
épingle a cheveu.

La finition

La peinture et la décoration adoptées sont
celles du Bijave WA 30 n°248 en activité
au club de Villefranche (fuselage et ailes
en blanc, décoration rouge, immatriculation
noire). Le fuselage et les ailes ont regu
5 couches d'enduit nitrocellulosique puis
plusieurs fines couches de peinture blanche
(Valenline) passée au pinceau & aquarelle.
Viennent ensuite les décorations en peinture
rouge et les immatriculations en décalcoma-
nies. L'intérieur du Bijave est d'une rusticité
militaire. Peinture grise, siéges en toile kaki,
instruments mats, sont assez faciles a repro-
dulre.

Linstallation des servos sous le siége du poste
de commande arriére : rien n'est visible une fois
le planeur entiérement monié.

Mais non vous n’étes pas sur un terrain de vol Le poste de pilolage est saisissant de réalisme. Nul doule que ce Bijave saurait s'imposer dans un
& voile, mais on pourrait bien sy tromper tant ce concours de planeurs maquetles avec ce cachet particulier qui ne peut que plaire aux juges.
Bijave a I'air vral.
Ce gros plan en couleurs sur le Bijave vous permet d'apprécier la remarquable finilion qui fait presq;fa
: trop sneufs.
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Si vous construisez ce Bijave, inutile de vous dire
que vous aurez la vedette sur fe terrain car c'est
la un modéle vraiment original.

Un gros Bijave loin, ou un petit
Bijave prés ?
cuité sur le tel
modélist
al casion de bonnes anec-

illefranche
volle gran-

s entrainement si la
e qui spirale lente-
du terrain, est un Bijave

t Bijave vole comme le grand. Il se re
morque aussi trés bien. Il prend l'air aprés
i ix métres de roulage et pour suivre
un peu

la profondeur. Grace au profil <lents, le ¢
ble reste toujours tendu. Dés le larguage, le
Bi 3 révele trés facile a piloter. Les aile-
rons sont trés vivants et il est méme possible
ur e nent. Il

également de bonnes aptitudes ¢
st sur le terrain de Villefranche

Fiche technique
Envergure

ge
Hauteur dérlve
Surface alalre
Poids total
Charge alalre

re
Surface des allerons
Surface du stablle
Profil de I'all; Clark
évolutif en Ait

ier. Pour spiraler comme le vrai, Il
le le maintenir en vi @ avec un peu
L .

couple piqueur. Ceci facilite bien les atter!
istes avec un final a forte pente.

Conclusion

Ce Bijave est relativement facile a cons-

Les «fanass des super cockpits réalistes vont
prendre leur pied car le Bijave offre avire chose
que ce Iraditionnel sbaquets de planeur moderne.

truire. Il représente peu de ftravail pour le
plaisir qu'il peut procurer en vol de plaine
ou & la pente par petit temps. Enfin son en-
treprise ne sera pas ruineuse. Autant de
bonnes raisons pour s'offrir une belle semi-
maquette et peut-&tre méme participer aux
concours de la prochaine saison.
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