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PREFACE

L'Aérodynamique est une branche de la Science moderne qui s'impose
lappétit intellectuel des Jeunes. Parmi ceux-ci les Modélistes constituent une
élite du fait de ['habileté manuelle qu'ils possident et aussi du fait de leur esprit
de recherche constamment en éveil. En vue de compléter et méme d'exacerber
ces dispositions il est indispensable de leur enseigner les principes élémentaires
et immédiatement utilisables de lAcrodynamAquc Tel est le but de l'ouvrage
que je dois préfacer.

L'auteur de cet ouvrage est bien connu pour son dévouement & la Cause
modeliste et aussi pour sa culture dans le domaine aérodynamique. Les clients
«du_Laboratoire Aérodynamique qu'il dirige le connaissent aussi comme un
expérimentateur de grande classe et je me [élicite d'avoir peut-tre contribué au
développement d'une si belle vocation. Il était donc particuliérment qualifié
pour écrire ce livre d'études et d'applications. Le lecteur y trouvera Uessentiel
de ce quil importe de connaitre et de comprendce en aérodynamigue élemen-
taire. Un exposé de loutillage du
dynamique constitue une excellente initiation. Ensuite le Iecfcur sera mis en
contact avec la réalité des résistances aérodynamiques sous les formes variées
oit elles se présentent. Il acceptera les formules qui les traduisent algébrique-
ment parce quil en verca Lutilité ct la mise en ceuvre élégamment simplifiée.
Les questions de centrage, d'équilibre et de stabilité seront également comprises
grace a des exemples raisonnés et persuasifs.

Il niest artivé parfois d'annoncer & mes auditeurs que I'Aérodynamique
est une science difficile et complexe du fait qu'elle associe des résultats expé-
rimentausx variés et parfois désordonnés avec des résultats théoriques précieux
mais difficiles a justifier sans calculs relativement compliqués.

1l est évident que cet avertissement ne concerne pas l'étape que l'ouvrage
de M. CHABONAT permet de franhir. Pour ceux qui voudront aller plus
avant l'ouvrage en question demeurera la référence fondamentale.

Saint-Cyr, le 19 Décembre 1946.
A. TOUSSAINT.
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CHAPITRE VI
Les girousttes aérodynamiques.
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CHAPITRE IX

MNotations et cooficients
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M est le moment de la résultante en métres-kilogrammes.
I est la longueur de la corde de Vaile (n nsqu. s
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CHAPITRE X

La résistanco & Favancement
Plaguo normale au vent. (G 46)
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Cylindrs & axe paralidle au vent (5. 48)
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Un mit proilé donne Cx = 0,0435.
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CHAPITRE X1
Réslatance & Favancement des aes
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Now wvees
er Vontads, i via
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CHAPITRE XII

Track de polaires pour différents allongement

Nous alloas résovdre cose Drobiime soivaat : porta
Lloepksbise crumis g S e wie Tallongerent
doané, 8 per exemple. Preooas 400, publ

ment contieat e ract di gofl,

TR o e I wbens e i
Prot Eiffel 400
endegrs —6 —3 0 3 6 9 12 15
100 & Tes 555 773 9IS 1075 1i4 109
loCe L4 134 255 415 625 935 1215 247
100 Cr. 33

25 o N v Ve
Dincrsions .0 1 900X 0 m. 150, Alloogement
Devx -«:»a- A notre disposition. pour résoudre ce pro-

Y P le ol Las ésutts g e possson sont el &

Tollongemeat 6, ¢t roas Ia poiaite dallangement 8.
New X6 Cou=C/31X8
= diference eatre Gy €t Cotly =0,132Co
Caleslons G, poue les difiéeentes e G s i 0
dessas, nous obitaons
SO0 o g o w0 am 17 1%

ranchons tout xlmpkml ces valeurs de celles de Cx du
ublet nous chtcaons

I.39 142 2.14 3.36 5,15 7.83 1105 23.14
10020 % %50 0 70 8 010 10
= 13 116 1,06 038 093 091 092 115 152 23 38
aus posvons donc tracer la polaire dalloagemert § que Bous
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CHAPITRE XITI
Inldences des alles
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CHAPITRE XV

Lialle en présence du fuselags - Les interactions

Reportons-aous & une série dessals cficctués & Vnstitut. Atro-
ieclaue de s.m»cw, @
oat moeirs oy pacelcs de formes

N‘ 2 Sectln munfuhl hme mm
3. Forme alre. polate en bos,
en haut,
N s. Forme. tﬂlp(lqur a and axe vertical.
e Forme iyl g aue herucohal
% haque corps. stpariment, afin den
Aéurmhur O stmance 8 Tavancements Ta Bgereiad conrlen
e, résultats de ces essais, Les coms cssayés se classent dans
Décovper Talle et Jo placer e e ive,  suivant. le meilleur éont le 1° : 5, 6,4, 3. 1, 1.
disposée sulvant unc des droites paraildies un m) ca éq-nﬂil:l: On a ensulte mooté successivement ct orps sur une alle.
st obtenu lorsque I Tl vepase e T Gorde Serein an rectangulare: dont on ovalt pr«hbk Seermine 1a. pobare.




— 4 —
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CHAPITRE XVI
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Un remous. Dnmunl une diminution de Fincidence, 3°, par R
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CHAPITRE XVII
Stabilits atérate
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CHAPITRE XIX .
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ivement cal & OF por rapport s coaraat déBechi por Taile, et de
ce fait, sera neutre, efficace au maximum, tout ea ayaat la tralaée

Cen
Un auee avsatage de Fempeanage et rélde dons o focllie
ée centrage. Pou ceur, | de placer tout
S RO ek T et . Pl (a1

&- Pig. 1
tandis quavee un empeanage porteur o déporiear, I faut composer
e ol agissant sur les alles et sur

e seint, dappllcation de o réulanie. Rapoe
B s g du pdnl 4,.»1;

o Fon dolt
deux surfaces €goles (Ag. 70).

Pois o centee de. gravite doit rencontree
a réatani s Taxe e trachion. pour que I Cenrage S0 o
reet (B 112). ¥4

e
?

Vol donc’ qelques renseignements uiles qul peuvent s réu:
: 'P.m muu Je mellleur avion oa Je mellieur planewr de durée,
o faut sl

GINE: SEULE INCIDENCE - clle du C2/C maimn

UN SEUL CALAGE DEMPENNAGE : 0 par sapport au

courait. d'alr défiechi. par
UN SEUL CENTRAGE : po
e At gravite,
eacontrant Iy éslante sur axe de
caction pour un

G gulazes priacipes simpies et Gentil. sont & In base de
Vedscation sérodynarsique du moddllte ; c'et sans doute Ia ralson
pour laguelle aucun Mnnncl ai o«vnoe sur les modeles réduits
Ren a jomais fait menton.

adopier ces quelaues igls s
sitate que. vous. abticndrez.

5, ¢ vous serez -

pliquent aussi blea au

‘arain,

NVous dtes sans doute surpris de e e ol par
‘mot_ e

i g

ue celul du C/C optimun
;m;a e (8. 113). Il corespond 3 un Cz

o8 apparels wolerost -mu vie qud Fordiaics avee
i au

it 1es iqoes de ¢ e

sante do bon calage.

i hxe..a.‘ﬁ"a..‘.‘l'.f‘
e conséquence.Intéres -
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CHAPITRE XX

Los dispositifs hypersustentateurs ot fes modiles rédults

vons pas rai, 'S présnt, de Vemplal des dipo,
O e
oivé cote aitode : 1° le et o
it scrmau 13- el G réalatin d <65

s o e oo comen

Rous alloos néanmoins examiner rapdeient cuclquesung
disposils, fon s avolr o Justifls absence koo
les” moddlistes trouveralent

La c qoe cacoticle des modiics réduits est le vol & Ce
constant, dooe 4 Incldence et mpercl el e
centré e constant s 23 trajectolee,

w décollage q.u x.m.nmq.
e s ot ol ag confre & p
melleares q\mlilb Ge'vel 1 semble done e de T
e s volt une fente avant, qul, aussitot €
‘action, altérera ses performar
D e, Tescacht e i C Gipostis, en particuler des fentes

le aux petits VI que oas utilsons nor-

e évkdent. que, sue des apparell trs rapids ou de grandes
dimeations. Wtcomnan

quipés ' fraglles de
cxemple, 00 pourra, sur les avions
dlllnvhumt o s v de came, g el

n
bypersasten commandés
e 0 ool caployer de ‘1l clapootufs sur des
srpures coums.

pls, e cos dipostlf en actlon au mozeat voul
1t foodrat Gote T sppurlls de commanies sutomatics et
‘complexes, qu'on ne sauralt ralsonanbier

tants.

Vopons comment travaile uae ale normale (. 1) :
o

le. les flets diair

contourneat le profil

e provoquant sur

Tintrados et Textra-

dos deux _ dipres.

sioas égales:donc,

de sustentation.

ockdeace augmen
taat,

notsur Yestraden
et une
Finrador:

4 Tivcidence. avgmente sensibiement, des di "
nm.«..x ‘sur Teatradon, devieonat de. de plus ' plus ot
Tiackdence cron encove, . Tecouleme e,
e e somentuton. 3 svodu Bous ceriaig profl: Ia seaiaiae
tlon tombe brusquement, tandis que, pour dautres profl, elle reste
stationnaire povs les angles assez grands. avaat de diminver entn.
o Bvoss v qu pls el dlicogemn, molas il L
fan Slcdence pour obene o Ce doond: Tabear, 9 197
6 Document Techmiqie. MRA, N- 2,
nnm aui Haot chols post 15 allcngeme soaans posr cbnt

Certatns dhpnllllh bypersustatateurs aglasent en retardant la
“s) décollements diextrados aux grands angles dinch
L uxiaiee avant (N° 1): ou ln fese Hundiey:Page
N"2) n!!mmx Jes fley date & suive ex
grands ang dence, ce o s o et

ence

de courbure (N* 3) auy = semabicnent I coury

bere &a( Ih ligne moyenae du u‘ équeat, donneat
Dans Taile Hall (N* 4), unc petite alle, noyée dans I'épalsseur

d el vl gor 5 e e 1 e & ot

tant, et dona roquage optimum de 50°
environ.

o5 ol dineadon (0 5) e conmut puc um Uk cbile
it de Vintrados ;

.
volt de courbure et la feate avant (N* 6),

encore la sustentation.
ans Tt avee volet 8 feae (N 7), n volet mobll it
astour dan point ‘ntrados, peut prendre- différentes
" poaions e track de
Tintrados de Tl
ant_ecudic
assucer un boa

o) e cnas

volet dintrados avee

N\ o e
‘avant réunls (N* 10)
el
l i résultats.
Le profil auxiliaire
et s

svons. décls Topt:
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I Sose Joniers 175
ot que angle diacdence de Ttk rincipale e dolt pus
e eop grand poir ne favioa un traln d'atter-
risge o ' de” vie, Tl Joohers Je

TR
A
Enl.n Ja simplicité de réalisation et de comm: a fait uhplcr
souvent le simple volet diintrados, qui do ar bmn résultat
PR

CHAPITRE XXI
L'hélice atrienne
o8 blces st dex apparls Becodanx cmployts n aviation,
50l cor onme organes wstcaicyr.

e or solt
Lo désigrarion’dapparels’ ilcokdaet ot
que le mouvement dun

Exar foactionnement d uc 4 Ia vitesse de
1 tours pur seconde et travalllant dars un courant dune
s V. doot ln- valeur e dabord nulle, pus sugmente rége-

AR

Vi v

PPRT
oV 0 (e s pol e ke ot s
P e '5 ooy VSl T gt
iesse noobes e

e évant s
et le couple dim!
st ut’ﬁdﬂntnl mq. 1), Pou e < ar:

e R i

Vi iy mdul:cm =
Vipoer quie e
= oo dbai que 1hE-

cette conception
clense gest plos

2xen

Fig. 18

les techalclens dadronnutique. Ceuxech
Thélice comme ure ale com-
ents_justo

Bt dgsant  sar. e profl condidéed
N2 "
wa

£

ot dgale 8 Ia rsaaste W de la vitewse de roation 2z et la
Vitesse davancement V. (5g. e o e

i proti de po
direcutn de Iy vitese relnive de Fair €ant de
ces Conditons e prof s sounts & Taction e lan.

dont la composante G ext perpendiculaire & W, tandis qut Ia com:
possate G eat dirigée auivank W. En projetant R suz V. dirigé
{523 1c sens de Favancement de Thelice, oa obtient C, composante
e traon de Thelce. B projesnt R sur b perpentlaie & V.
on_cbtient Cr, composante de conple résstan

e e e Ve o nn, In vicsse
rnlapic W o ‘o molos ur I disc e
e el . b e, variens gmimest o et
(g, 119).

at et dautant plus grand que
Fon voit sur la figure 119 que
pration et de cougle ne dépend

Le Salcul moatre gendeme
& s o/ ol o vt

i3 W e degs oo &

e g blables s dléments de

oor des hélices glometriquemeat seablables, les dements

i tomirriquemeat ot d

e cux conme = :
e T s srodymaniqus aat proportonis au g

ot Scartes de teachon le long dé 1o pale
oy propeogndi e mdnmm ¢ ncon  gcndort ¢
i £ 8 D e ot 1a

il domoe = D= D,
Do éme, I pulssance absorbée, qul et fa some des compo-
s " it places le Tong de I ple, st proporten:
coclicient 8 11¢ 4 Ia forme de la_ pae et aux profls
“aployés num,m g ,.-u S vidue 48 tion aD deaé
Ia puisance

e e o
s M,’.‘m. o pa i mtke e
it e’ une seconde cxt t

o Vitesse V. soit TV. Le resdement e done

aiD'XV @V

ey
giD* g D
Donc, e rendement d'une hélice dépend de la valeur de V/aD,

Tracé do_ "hélice
Constdérons Ia figure 120, Un @ément de pale, calé & vae incl-

dence # sur la direction de la vitesse relative, décrit le

toiaag RA, dontles tes soat RO, vitesse de rota-

 compormn
o’ O Favancement.

e R el S

aguaires 1 direcion s vieses rlattes des:eneat de poe
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sitads & des rayons

2t OB

§
o
%
H

pou s
oy o i e ol MBS ¢ o

docne ase prol sa posion t son alage Un dessin
Préaiable ayant déterminé in forme en plan de Ia pale, o1 peun
comstrice Théllce,

Ta répartition des largears

Fig

u¢ Théle i sor
de

g
teurs que cete ftude

R Zxrns vieme e o
mursi, incscr nous sigmalons professeur
* Fhéeic o ctet aécodymamique des Aicts Foviion

? s expérantaus ; Coelbcets
de comparer entre cux les
dhllku. ‘oa emplale les

e Tomeess 4o N e

per

resultats des s

cocficlents s
B i

ambrre dant fxpriné en mites
ol V vitesse de transiation
8 secon

£, nombre de tours par seconde s
T traction n Kiogramees:

m '7'";"'"'1.51«« o e om Gt calees €05, 0.
e Wit & pas varisble,dont les paes ont & calées 4 15,
S0, 35, 40,45, 53, 35 et 0~ P
e 133 donne I valeurs du rendement e, cn fonce
tion a¢°v D On'conste e Je rndeméan ugmente avec e pas
€531 1

%
iy

ﬂra-mu 5
A R

ta
g e I A VD, e 5 s s o a7
doa s décroit, s

vtk s des s s o gy s
e cioncion G s d Tl e el o
on voit que plus Je pas uvumm o rendement maximus.
aane

donée i, 125, <n tonclon de . on ¢ que, pou les

o ort o valewn do 1ft veecion. 2o e pulsznce

o i o e e e bt
r~

Le coeficient de traction -

Le coefficient de puissance -5
v

L coufcent d fonciomnement 1=~ -

v
Le rendement : S

At ‘lnlrumnllul
Mosuro

On o Ihabltade de mesurer b s - naum aux 7/10r do rayon
& partir de Taxe. Le pas relatif H/D 4 pour valeur ©
/D= Xo/RX -nqltrle(lﬂonedu
tn setion Comsdésée. Com
23 Gotne 13 vteurs da pos AatE KD powt Ten aneps de cange
By Kl

5 52 o vm sl cola oo e oot ¢ Mo
La ‘traction, I ‘absorbée, le rendement dépeadent
eaucoup du pas de Ihelice.

Rl ot

uﬂﬁ"ﬂ"ﬁﬁﬁ EI
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w,ﬂ
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o o sainion e Ia o s
oy L:u!kl.

Sl vt Fale pas), a1
L s amgmant, ce e e oplement la e de b icnse
maximum atiinee, ¢ oicesice une daptation précise po

= bon rendemen

N e poité dgalesment s cette conbe les pola
Prrtetay pour e ol On pei, tunc ces ann
ne’coute coninwe Wit en angis de oiage cha
e lar. o i culbge dam. ey o ren
Eetuney sy 120 124 e ot et de Pt
cder orsquun avien Py
eipbuvﬂ( ol en ,xm Vite s 5 vi

Lhel
e toours Py mdll.utn cndiioos g rendement
vec e variation svtoestioe d

3 Infiuence do 1a m«. os pales

1 et évidest que, poue doncd et un pos doat. In
pe Aty e Ll
Largeus de pale sera mportante. Les
ae vgmentation relative de. pulssance, an_poiat de
a5t . pe plus de 1 ol de T ugeeration reaive

Fie 1%

s e i st e i e pile o st
teroute itdy de :mu..mnm s-w‘lw-ml (nuvnu

e "B, Copeadant pour ane pasanee donnde, ¢¢ nest
o Bt e e au e o e, e
I T dink Coe sl e

et e e G chacoe pos crrspand e

e o, E‘m,. 125 e 10 ratur 5 e (/D)
it pour iTtrentcs valcos de

4 Influence u nombre de pales.

B e e gl 0GR e el
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55 i < ok i 501 e e e e
© e ot e peti S o
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Epe e
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o du ve o 8 st por ol des . progrsse
[ ll.n.vk Do laqulle by pusance avorbee o O

"S: ST b derendemean st o

um\-yana 045 o wavaier . siman de

e L vl i e ety o D5 elcoe con-
ce d WAhIE pon et 4o duidbatien peu

R ons w3l et ion desane o D e
iamive de Thelce, expriné en i

e e 7T T i Fodpttin cxnce
e cate hhtke 3 un otomey et e mavimm,

CHAPITRE XX1t
Los Wolices sustentatrices
est e nosbre de tours par seconde s
s e S ¢ S sesond
<t I teaction o ilog
e
Lo cociicins il s carscetrisent ee bilee soot

o a

e st R S o o s s por

les coefficients. o
WS D

W st In e shaorbés, expritde o iogramttesse-
n—nd«-w

Bor Tende ds hilcoptes, n emplos. ces dumers contfceots
effcctoe ea soulferie Tes essals dune belce toormant & un
e o 5 o lsant varir T Vi d v, oo bieon

L S Gt e it a0 gt

L oS s aceruioes de Tt wu

(o Pk e o e 4
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e vie. v

s dimopn, ou desse uls s V/D. it e

& i ‘rscion il & ol e pulsace )
=l

C = v

G V7D,

st pas e ] T ssayer de ool Ia vaieur de V/nD, gl
comapond aw maxtmm 4o cadennt, youe s e sellcr pard

ol e Fapparel marl de cete hel

i e

sible.

un helicoptére, Ia vitesse

VB yem, e

On o é& conduit & considécer pour les hellces susteatatrices noa

i e b s s ST T o
a3

tentatrice, qul . pour valeor @

e quelaues réslats expérmentane e es
belkas wostentapico, o dc pouvet Bre ¢ e chlx e e &
Fetsblssement o helcoptie mocte 76

(b ML Bt o e o vt chifie et
3 0 pirncl waoes St . s Bk st

5 b e St e 1900
s quubﬂ e e Gt de 035 cni
Les {acdence de 8 4 10° o exetmits,

et hdente mogmemlt en alont ve Je
Lo surtoce totas des palcs <ot gl o B

face oialc bulnyée por r“ Veieent

oo

au 175 de
e, A dela G ceute valeo, e rendec

Ia sur-

S i el
et s s B

Bl e o e Voln la rilats Gemes s
e 2 e 1 o2

X 025
l;l.wmaum;m it o mtme dans s les cos :93% de D

o, ot T e I o sugoese i g
s et e pus, 51 on aog:
i il Sk conslse’pae i pals st

ke Dt ' Pl a5 T s e

résultats oot & obienss pous un pas de'
e/t s . L S
s 306t . reteie
des

e o o e Toncioa dooncoca o
4 dépend surtont o < g
I th des pales ayant une infisence Pﬂ& b 'W pmll -

ko i 130 domne s s s & e foe de o
oty
e e
T S e de 53
Rt e vl Al
o 1a

ke
0.

ayé, en 1922, des sustentateurs, dont
Nsun:pwrmw«esa

o
ces doubles tournint en seas Inverse améliorent la qua-

1 sustenatice, Des csais efccts au Laboratore Blfel don-
s dauats slvts +
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CHAPITRE XXIII

Los résistances passives

o a.“ﬁ“ ke 1 S 5 o Tapporels
o eI e d g s e :
i, i b, - Cot s . e ron %0
o o e S
Nous avons cherché & établir une p:mg documentation par lessai
de s apparcis o & otre dispostion pr des Bodelne
Aappartenant & I'UPCEF,, nnM,CA_wamduM.l!k
i Clag cxpérizcal a i sk ot o

ok baance . et 8 131 ot

icase 1, mostée sor polatea, porte-ua double bras
2 ortast Ié corps & s & csayer, o bras e perpendic:

e e b symécigue €tk
Eotln, 1y pas dc sl o supmert

e, sl g courtt e, tvnenes les oforts
oot d v Mol S0 Pl
e ol Arwood 6, an de Ravelr suten rotem:

disonce T da. pﬁn ie de symictc do wmodse & Taxe de rotuton
qui sépare e polat dattache du fi
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5 d Toxe o toul 85 les petes electues reprt:
senteront cing fois Vefiort aéredynamique supporté. par

soumis & Vacton du coursn dakz Comse les e ot oty
fagement  1'gramme ety 1 préidon des mesces o de 0 gr. 1
Nous avons Sesayé Giférents l‘udlq oot les_sactions sont
doonéy 83132 {volc Document Techai A, '6). Pour chi-
‘eux, nous doane:

Figim
Rappelons que G =—— T en kgs, § ea me V en
sV

ocde.
Volel les valeurs de 100 Cx
1 Pesclape poutre avee patia

2 Fuselag che
-3 Fatogs socuuiate

1 Pisciage ianasioire avec pati <t cabane. .
jr= e d»:n“ o e e & s
s ;
- 7 Fmd-\ue rre M
& Fiat 5 moomolc

%

z

Fusclige du < Pirate + avec teain et hélice
N 11 Motontodele < Ciladiens - pour yione

Fuselage saul

Fuselage seul-{ eapenmage

Puselage seol-+empennage- train

Fusclage seul +empennage-+-traln |

Pselage sei-empearage i i

Organts ivrs © roues, hllws, tubes, B,

oo I valeur .4. b (Mlncr A

P o
L m.m, et expeimte < greames et In v

osa
Wl

" Rases balion (5. 133).

L courbe doare | I valeur de T/V* pour
tes Bl de 0 100 e/

chost
Rone Engeine M e
Semangoe s e e sl

Helices caléos

Cepom o bl biules_pous moromedlc. La
i 133 bis. doane les résisiances

¥ig. 12bia
Tubes eylindriques et fils

e e lonaueur, o stabstazce T/t o s
wr 10 m/en e sera de 0315 por

5 o G hopaciooncie s .
Turss LesmicukEs (o e AT
e X4 /e T

o

R =005
Tou o A iL e wecses. o
6 e 12 ‘atees pos secon
Application de ces donndes
Soit um modele de 30 décimitres carés de wrface, muni dun
toslogerecingulire e 100 m/m 30 i au mnve cop
Le P 100 .../.,

..-m "lallon de
& piano de 3 m/m,

dre de 11/4, ayane 350 m/en.

o e de Tore
[

e regort un hauban lentiss

e surfoce totale de 10 décimetres carrés

0 m, 080224,
st

100Cx empennige =~ - = 033
T/V des roues 128X 250256
063 33 0m. b
T/V des jambes de force — 0086
T/V des haubans 0126 X 0.7
o ol 0256 080 088
TV en kos =
00004 X 1600
=213

100Ce train |- havbans = —

o3
Le total des césistances passives de cet_appacell est
0744033 + 213 =32,
La polaiee ¢ duaplc comme Inilast 30 chapsre Xil
1 foulia calr som « quantité egale & 100 Cx== 3.3
pour obieais i pelire de Fpparei complet, avec hélice en fonc:

le &1

Somepest bia”cteodu ou st bes, Pote_avle s poniee
cores I descente hllce acrbice, 1 fandrale ajoier
Cx de cete e e go e appeeo

seigaements rendront service max

s pombrewe moddistes it [aiens swee soin Teors spporels en

vue, des compitions futus
e fouk Vbt du Document technique MRA. N* 6.
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CHAPITRE XXIV

Influence du nombre de’ Reynolds

On dis e de Reyeolds R le quotnt ds prodsie VI
(V' Viksse e v, | corde de Tal) par Ie cocticient de wiscoste
Ginciae de Yo, dont 1 vales it 045 post e \epérature
S5 & presion e 760 /. V< 1 o0 1
xprinés en’ccn

G o™ Comd s oo e s

Disire pct, Iy plupart des résuats dessals en sonfieic i ont
publiés ont &€ obcous & une vitesse comprise eatre 30 et 30 métres

corde de 0 m. s
vo-

i
st g I G P
neats 1o pol
12, soit R = 80.000 enviran.
Ml o e 5T st
ecoulencat de Talr autour da prof

‘s o e rlml o Dot
Corretpondaat & va VI de

e 5. e aton s

Nous savons. en efiet, que cet ecnu!umnl s, au contoct de
e, une couche soperfice (d couche

ble, ces deux parties étant séparées
43 du chapitre VIII mootre
visualisés en souffietie.

T'écoulement est munn I-vnu
Sooe de tramiion. La Fgure

Blca s Gierens «wk-\ml
rostement

e AApIACkcar s p st
e vt do G da

La turbulence du courant dalr utlisé va jouse ua ole pon négl.
des profils essayés.
ya s prudence les profls pout modtles
‘s ea cnmm: & utllser e peférence 1s résats Fesss
soufficris & turbuleoce seablable 8 la. tarbulence
u‘
L' robléme s de Hafunce de R ot de la
ey ol dans Foura
Sdnm intinalé LAérodynamik_des aug
s le lecteur, qul en trouvera dailiurs Iessentiel

voyen:
e siie Tarices piblés por BLRA. de
sgnatue de M . dans uae
pirsne 3,
avons constaté, en essayant des profls A 1a soufflerie
mtre de Iastitut, Adrotechaique de Saing

iles sox varisnons de R
c’in potrguol mous avens souvent corsellé ce genre de profis

X modélstes.
i rete 4 SouhatterTa créatio, en France, d'an Centre de

ltre X), dite limite, quiches, pour meltre au point ion des profis de moddles réduits
Taile, par suite do e e vicoatt, St de oo Bl e s S dart o g oo i ks
S qul comporte oy bord suague e coiche fimite ace, aswcs rande pour eseayer des madties. rédats ecl de
Fécoulement est iddal, suivie dune couche hmite turbulente, o8 1 m. 20 A | . 50 caverg
CHAPITRE XXV

Et maintenant : Etudions ensemble un planeur.

alloss enreprendic [eude d'n plascur en pariast d'sn
e

it ookt o ntuacs e epmeie
charge atlare, n'estquune trés légére anticlpation sur Tavenr,
effet, 3 les foturs réglements officiels sont vralment Tacuvre

e s compartes sugmesigion de la charge s
désimetre carcé, qui passera de 15 4 20 ou 25 gr., une diminution
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