megrendelésre — azonnal kaphaté potdarabok
alltak rendelkezésre.

» 1 ehat ha gepe torik, ne legyen levert, hivja fel
gyorsan az Aero Evert, s ha kozolte, melyik a sériilt
rész, biztos, hogy gépe masnapra kész, mert nincsen
anyaggal, sablonnal dolga, gyarunk kész darabjat
egyszeruen betoldja a torott helyébe, s nem izgul-
heviil, ehelyett harmadnap nyugodtan repiil.” — irta
a gyari prospektus.3®

A farudakbol késziilt és csapszegek megol-
dasa utan a torzscsonakrol leszerelhetd ,,farok-
racs” csak a sikjaban hato hajlitas felvételére
volt alkalmas. Az egyéb igénybevételek elvise-
lésére az 52. abran lathaté huzalokkal volt a
szarnyducokhoz kimerevitve. A kOnnyd és
gyors szerelhetOség érdekében a huzalok egy
pontra futottak Ossze, és a szarnyducokhoz
egy-egy szarnyas anyaval voltak rogzithetdk és
megfeszithetok. Igy 6sszeszereléskor elmaradt
a huzalok feszességének kiilon-kiilon valo be-
szabalyozasa, mert hosszuk a gép szétszerelé-
sekor nem valtozott meg.

A kormanyok mozgatasa huzalos volt.
A botkormany kormanytengelyhez csatlako-
zott (az 55. abran 2), amelynek a torzs fokerete
mogotti vegénél lehetett a cstirok szarnyba ve-
zetd huzaljait megoldani, ill. Osszekotni.
A szerelést a szellemes ,,bicska” szerkezet
konnyitette meg (55. abra, 7), amelynek alkal-
mazasa kikiiszobolte a kormanyhuzalok fe-
szessegenek esetenkénti beszabalyozasat. Ha-

LA = =

g€ 1EVO KArlKdlL, M\ Kalihal voan a sswea
ereje rogzitette a vontatohorgon, igy a megla-
zult gumikotél, vagy ha a novendek a csorles
végeén elfelejtett leoldani, magatol lehullott.

A szarnyfotartok és a ducok also végel a
torzsfokeret megfeleldo vasalasaihoz egy-egy
nyeles csapszeggel csatlakoztak. Biztositasuk
,biztositotiivel” tortént (53. abra).

A cstrok donga orrkiképzessel késziiltek, s
igen egyszeru vasalasokkal voltak a hatso fo-
tartora felfiiggesztve. A szarny hatso fotartdja
és a cstrd orr-része kozotti rést vaszoncsik
zarta le. Az 1955-1956-ban az AKKU-nél ké-
sziilt R—07D Vécskon (R—07¢ valtozat nem is-
meretes) konnyuafém szerkezetli, Frise orrki-
képzési csarot alkalmaztak. Az eredeti csro-
kialakitas modositasa elott a BME Repiilogé-
pek Tanszéke merevségi és szilardsagi vizsga-
latot végzett [60].

A Pilis-csalad (R-08)

egytiléses
gyakorlovitorlazogép-csalad

Tervezo: Rubik Ernd.
Gyarto: Aero Ever Kft., Sportarutermelo V., Esztergom.

Az egyik legnagyobb példanyszamban épiilt magyar
vitorlazorepiilogep-tipus a sziiksegletek és a leheto-
ségek érzékeny felismerésének eredményeképpen
jott létre. Az 1937-ben Magyarorszagra keriilt, kel-
lemes repiilotulajdonsaga Wolf gyakorlogép (tervez-
te W. Hirth) ugyanis igen megnyerte vitorlazorepii-
16ink tetszését, és a tobb feldl is jelentkezo érdeklo-

3% Az Aero Ever kft. prospektusa
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dés kielégitésére mar vallalkozo is akadt (a Lingel
butorgyar) licencben valo gyartasara. Az esztergomi
Aero Ever ekkoriban kezdte meg a felkésziilest a
Tiicsok és a Vidcsok sorozatgyartasara s tovabbi fejlo-
dési lehetoséget latvan, Rubik Erno - a kft. kezdeti
belsé ellenallasat is lekiizdve — rendkiviil gyorsan

. F R
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iranyulé igények kielégitésére a Szittya teljesit-
ménygép meéreteinek csokkentésével, de szerkezete
lényeges vonasainak megtartasaval mar 1938-ban
kihozta az elsd, HA-3009 la]strumjelu Pilist (E—48
gysz.), amely a késobbiek soran az R-08a tipusjelet
kapta. ElsO repiilésére 1939. marcius 15-én kertilt
SOT.

A Pilis az évek folyaman t6bb valtuzatbau késziilt
(56. abra). Az 6t példanyban elkésziilt elsd valtozatot
a Szitryatol atvett ,,gorbe” torzsével leszallaskor
nem lehetett eléggé kilebegtetni, ezért az R—08b val-
tozaton egyenes tOrzset alkalmazott a tervezd, és
szerkezetér a gyartam koltsegek csGkkentése érdeké-
ben egyszerisitette. Elsd repiilését Hefty Frigyes
1939-ben végezte Esztergomban. A HA-3011...3014
lajstromjelt R-08b gépek még a Szittydra jellemzd
tort szarnnyal késziiltek, de mar 1939-ben megjelent
a tovabb egyszeriisitett szerkezetii és egyenes szar-
nyu R—08c Pilis (HA-3015). A ¢ valtozatbol mintegy
70 db késziilt.

Miutan a teljesitrnénygépeket az 1940-es évek
elején mar féklappal épitették, nyilvanvald volt,
hogy az a gyakorlogéprdl sem hianyozhat. 1943-ban
elkésziilt a zuhanoéféklapos, R-08d Pilis (HA-3098),
amelyet kezdetben R—09 tipusjellel ismertek. Soro-
zatgyartasara a Sportarutermeld Vallalatnal keriilt
sor (1948-t0l E-625...649, majd 1036...1075 gysz.,
Osszesen 65 db). Az elsd sorozatbol 6tot (E-764...768
gysz.) a roman sportrepiilok vasiroltak meg.

A ,,D-Pilisek” sorozatain kiilonféle Gjitasok jelen-
tek meg, amelyek azonban a gép koncepcidjan és
kialakitdsanak f0 vonasain nem valtoztattak. 1948-
ban a torzsgerinc aljara szereltek Esser-féle vontato-
kioldo késziileket, amellyel Magyarorszagon az elsd
»Sulypontcsorléseket” végezték (HA-3115). Az
1953-ban gyartott sorozat (E-914...1010) gépeit be-
epitett futdkerékkel és az (in. Y csérlokotél szamara
a torzs ket oldalan, a témegk6zéppont magassagaban
szerelték fel vontato-kioldo késziilékkel a ,,sulypunt-
csOrlés” szamara. (Ezenkiviil a repiildgép-vontatas
szamara a tdrzsorr aljan volt vontatd-kioldd elhe-
lyezve.) E gépek masodik sorozata zart kabintetdvel
kesziilr.

A B-2 jelzéssel is ismert, 1956-ban épiilt 31 db
geép (E-1108...1137,~1139 gysz.) egyéb kisebb mo-
dositasok mellett cserélhetd, szélvédds vagy zart ka-
bintetovel épiilt.

Az egyesiiletek néhany Pilist sajat elképzelésiik
szerint alakitottak 4t. Mar az elsd C-Pilisek némelyi-
kére zart kabintetot készitettek, s 1950-ben a Postas
Sportrepiildk is hasonléan alakitottak at két D—Pilist
(56. abra).

Egy B-2 Pilis torzsének némi aralakitasaval a
MOHOSz Gybri Wagongyari Repiildcsoportja igen
érdekesen valdsitotta meg a Szitzya alapgondolatat,
s épitett a szarnytd folé szerelt acélcsd bakra toldlég-
Csavaros, 18 kW teljesitményli Porsche (VW) segéd-
motort (Gyér 3, Motor Pilis). A kisérletnek sajnos
nem lett folytatasa (56. abra).

R-08a Pilis (prototipus, 1938)
T iﬂi :

@

%

R-08b Pilis {HA-3012, 1939)

%

R-08c Pilis (sorozatgép, 1939~1943)

- —

R-08c Pilis (valtozat, HA-3015, 1940)

R-08d Pilis (vauozat, HA-3131, 18950)

R-08d Pilis (sorozatgép, 1953)

B-2 Pilis (sorozatgép, 1956)

Gydr 3 Motor-Pilis (1955)

56. abra. Az R-08 P:ilis valtozatai
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A Pilisek mar a lejtd menti repiilések soran jo
atmenetet képeztek a Vicsok és az igényesebb, érze-
kenyebb kormanyu és nagyobb terjedtségi teljesit-
menygépek kozott. A csorlolizemet folytato sikvidé-
ki repiilotereken — a ketkormanyos kiképzés elterje-
dése elott — a nagyobb gyakorlati B-vizsgasok is
repiilhettek vele. A tipus megoldotta a repiilogép-
vontatasra valo kiképzés gondjait is. Az uj kiképzeési
rendszerben az eziistkoszorus teljesitményjelvény
feladatainak egyseges géptipusa volt, de az 50, 100
és 200 km-es tavok mellett az aranykoszoru felada-
taiban 1s megallta a helyét. Miutan elegendo pel-
danyszamban allott rendelkezésre, 1950-t6!l a junior
versenyek egyseges, Pilis tipussal valo megrendezése
is lehetové valt.

# Fontosabb repiilési eredmények. Az els tavrepii-
lés: 1940. majus 13. (R-08¢c, 74 km, Heédl S.). 1942:
3004 m (Csinos J.) és 3333 m (Strucky L.). 1943: 294
km (Ozsdolay Gy.). 1947: 3600 m (Hepper A.).
1950: 350 km (Tariska F.).

Az utolso Piliseket az 1960-as évek végén vontak
ki a hasznalatbol.

O Altalénos elrendezés. R—08a (57. ibra).
Faépitésii gep. A siralytorést szarny duccal
merevitett, felso elrendezésa. Egyfotartos, fer-
de segedtartoval, rétegeslemez ,,iorzios” orr-
burkolattal. Az aramlashoz igazod¢é ,,gorbe”
torzs rétegeslemez boritasu héjszerkezet, vall-
magassagig zart, szélvédos vezetofulkével.
Elilso része alatt gumigyQra rugdzasu csuszo-
talp, a torzsvég alatt acéllemez sarkantyu van.
Az oldalkormany vezérsik nélkiili.

R-08b (58. abra). Az R—08a-td] a kevésbé
ivelt torzs és a torzs korvonalaba beépitett fa-
rokcsuszo tért el. A fiigglleges farokfeliilet
hagyomanyos kialakitasu.

R-08¢ (59. abra). Az eldzbekhez viszonyitva
konnyitett szerkezetii. Egyenes szarnya és mo-
dositott korvonali fiiggdleges farokfeliilete
van.

R-08d (60. abra). Eltérés az eldzdektol:
a torzs hosszabb és még egyszeriibb korvona-
lu. A szerkezet tomege tovabb csokkent, és a
gep teljesitményei az el6zd valtozatokénal kis-
s€ jobbak. A szarnyon Goppingen rendszera
zuhanoféklapok. A késobbi sorozatokon az
ures gép tomegkozéppontja elott beépitett, fé-
kezhetd futokerék van. Egyes gépeken cserél-
hetd (szelvédods és zart) a kabintetd.

B-2 (1. az 56. abran). Az R-08d-hez hasonlé,
de nagyobb tomega. Egy darabbol huzott, ple-
xiboritasu, zart vezetdfiilke-tetd. A szarnyvé-
gen acelcsdbol késziilt tdimaszcsiiszo, a torzs
orrcsuszoja habgumi rugdzasu. Fékezhetd fu-
tokerék.
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Fontosabb adatok

R-08a R-08b R-08c R-08d B-2

Szarnyterjedtség, m 13,60 13,60 13,60 13,60 13,60
Oldalviszony 11,78 11,78 11,78 11,78 11,78
Szarnyfeliilet, m? 15,70 15,70 15,70 15,70 15,70
Torzshossz, m 6,0 6,64 6,64 6,74 6,70
Az tires gép tomege, kg 150 150 145 153 179
Repiilotémeg, kg 250 250 245 250 290
Feliileti terhelés, kg/m? 15,9 159 156 159 18,5
Legjobb sikloszam 17 17 17 18 18
Legkisebb meriilosebesség,

m/s 1,0 1,0 1,0 0,95 0,95

Valamennyi valtozat alkalmas volt gumiko-
tél-inditasra, csorlo- és repiilogép-vontatasra,
felhorepiilésre és egyszeri murepilésre.
Aerodinamikar kialakitas. Az R-08 Pilis
gépek szarnyanak alaprajza a Sz:ttydénak egy-
szerusitett valtozata. Jellegzetes alakjat a csu-
rofeliileteknek a trapéz alaku kiilso részek kor-
vonalabol kiugro kilépoéle adja. (Az ilyen kor-
vonal indoklasat lasd a Nemerével kapcsolat-
ban a 62. oldalon.) A szarnyszelvény — annak
érdekében, hogy a P:lis repiilési tulajdonsagai
ne kiillonbozzenek lényegesen a Vacsokétol —
(G0 533 jelq, ami a trapéz alaku kiilso részeken
0,7(6/2)-1g W-339, majd a végekig W-299 je-
libe megy at. A terjedtségnek ezen a szakaszan
az aerodinamikai elcsavaras mellett —3° geo-
metrial elcsavaras is ervényesil [61].

A csurdokormanyok donga orrkiképzéssel
késziiltek. A cstirok és a szarny kozotti rést a
nemkivanatos nyomaskiegyenlitddés megaka-
dalyozasara vaszoncsik zarta le. A kormanyfe-
liletek koziil csak az oldalkormany volt eroki-
egyenlitési. Korvonala és a kiegyenlitofeliilet
meéretei a valtozatokon eltérdek.

O Szerkezeti kialakitas [62]. Az R-08d
szerkezetén jol tanulmanyozhatok a faépitésia
gepek jellegzetességei. A ketoldalon RA-3 mi-
ndsegu rétegeslemez gerincekkel ellatott, do-
bozos szerkezetd fotartok RA-1 mindségn
anyagbol kesziilt ovei ,,Jamellazva”, vagyis kis
keresztmetszetli, hosszanti lécekbol Osszera-
gasztva késziiltek (61. abra). Ez a megoldas
lehetdve tette az anyag belsd minoségének 0sz-
szeragasztas elotti ellendrzését. A fotartdéovek
keresztmetszeti feliilete a terjedtség iranyaban
a szarnyvégek felé a fellép6 igénybevételnek
megfeleloen csokkent. A koncentralt erobeve-
zetések (pl. a ducbekotd vagy a tovasalas) kor-
nyezetében a gerinclemezek alatt tOmor
erositobetéteket alkalmaztak, és altalaban eze-
ket 1s lamellaztak.
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57. dbra. Az R-08a Pilis iitalinos elrendczése (1938)
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58. débra. Az R—08b Pilis altalanos elrendezése (1939)
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62. abra. Az R-08d Pilis torzsének szerkezete

A hajlitott tartéknak tekinthetd szarnybor-
dak az aerodinamikailag megkivant alakot biz-
tositd kis keresztmetszeti Ov- és az ezeket ki-
merevitQ racslécekbdl sikbeli racsos szerkezet-
ként késziiltek. A faszerkezetre jellemzd, hogy
az olyan erdatadasi helyeket, mint pl. a bordak
és a fotartd csatlakozasa, rétegeslemezbdl ké-
sziilt es a bordak racsléceinek csatlakozasanal
is lathato ,,pillangokkal” merevitették. Az erd-
sebben terhelt, pl. a cstrdlap csapagyait hor-
do, szarnybordakat két gerinclemezes, dobo-
zos tartokkent alakitottak ki.

A Pilis szerkezetében — mint a faépitésa gé-
pekben altalaban - a hossziranyu tartok a fo-
tartoéhoz hasonldan lamellazott Gvekkel és ré-
tegeslemez gerinccel késziiltek a szilardsagi

igénybevételnek megfeleld keresztmetszeti fe-
lilettel.

A 62. abra az R-08d Pilis torzsének szerke-
zetét szemlélteti, amelyet RA—-1 mindségii luc-
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Acel csdszegecsek

3

4,
fenyo nvlecekbul és:RA-3 rétegeslemezbol k
sziilt 1:n::»rz;;lqérf::tf:!mej.,t 'galammt néhany hossz-
tartora vont rétegeslemez héjszerkezetként
alakitottak ki. Az olyan koncentralt erGbeveze-
tesi helyeken, mint pl. a futémd, az iilés, a
fotarté vagy a ducbekotd vasalasok, az erdk
elosztasat a héjlemez ala ragasztott lécekkel és
betétfakkal oldottak meg. A héjlemezen elke-
rulhetetlen kivagasoknal (pl. szereldnyilasok-
nal) kettdz6 lemez felragasztasaval készitettek
»erokivaltast”. A héjszerkezet =zartsaganak
olyan nagy méretii megbontasanal pedig, mint
a vezetofiilke felso kwagasa, a hossz- és ke-
reszttartok szamanak és keresztmetszetl feliile-
tének novelésével kesznettek a he1y1 merevse—
get is biztosito ,,klvaltaSt”

A Pilis vezérsikjainak és knrmanyfeluletm-
nek szerkezete a szarnyéhoz volt hasonld. Az
elobbiek boritasa rétegeslemez, az utdbbiaké
vaszon. A faszerkezetek ragasztéanyaga hideg-




