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Un moteur Francais pratiquement inconnu:

le Dars 15

Au cours des années 50 Jean Magne avait su mettre
en valeur certains moteurs frangais tels que les Micron 2,5
en vitesse notamment.

Puis dans les années 60, Jean Magne, encore lui,
Gérard Billon, les Fréres Bador, Coste et Toulouse utilisé-
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ayant par la suite cessé son activité il ne restait plus de mo-
teurs frangais utilisables en 2,5cc si ce n’est I’ Allouchry 2,5
annoncé a 0,5CV ? J’ai essayé de m’en procurer un pour ma
participation au Championnat d’Europe 1965 en combat
mais je n’ai jamais eu de réponse du fabriquant et n’en ai
Jjamais vu sur les terrains en compétition.

Dans les années 70 il était trés difficile de trouver
des moteurs 2,5cc frangais ayant
des performances internationales. p

En 1972, notre Club, trés B

versé dans le Combat fait I’acquisi-
tion d’un nouveau
membre : Jean- &
Claude Darsonval,
professeur de des-
sin industriel avec
moi a Epernay, qui
s’illustrera dans les
années suivantes.

Je lui fais §
part de mon projet
de réalisation d’un
moteur 10cc a ad- B
mission Schnuerle
dont je réalise les
dessins avec ma classe de CAP dessinateur au Lycée Godard
Roger a Epernay.

Malheureusement, si toutes les piéces furent réali-
sées par les sections : tournage, fraisage, traitements thermi-
ques et rectification dans notre établissement, le carter posa
un probléme de réalisation. Un autre Lycée devait s’occuper
de sa conception mais le projet périclita.

Alors Jean-Claude me dit : j’ai une équipe de colle-
gues motivés au Lycée Professionnel de Tinqueux et je suis
siir qu’un 2,5cc est
réalisable chez
nous ! .
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Comme il
était responsable a
Tinqueux, comme
moi 4 Epernay
d’une  section
C.AP. dessina-
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teur, il lanca le projet avec
ses éléves qui eux aussi:
étaient tres intéressés. 4
Le but étant de ‘,?
faire le maxi- |
j mum de pitces
- au Lycée professionnel de Tinqueux en utilisant
toutes les sections disponibles et concernées par ce
- projet (Dessinateur, Tourneur, Fraiseur, rectifieur,
Ajusteur en CAP et BEP). Le professeur de chaque
discipline préparant le travail pour ses éléves.

m@g!d%@&%@ Ont donc contribué 2 la fabrication du Dars 15, un
e 00 2,50ms3 diesel :

o Darsonval Jean-Claude : Etudes et Dessins des piéces du
moteur et des Montages d’usinage
o Buczkowski Fernand (hélas DCD depuis) : Outillages,
Montages, Coquilles pour le moule, Boite & noyau
e Montel J-Claude : Rectification intérieures et extérieures
(montages, vilebrequin, chemise)
« Binninger Michel : Petites pi¢ces, perca-
ges, taraudages, usinages des pointeaux,
buses, bielle, etc..
o Edouard Michel : fraisage des carters, vile-
brequins, chemises
. Lycee Technique de Roosevelt a Reims :
Traitements Thermiques et
Traitements de Surfaces
avec des sections spéciali-
sées.Le Lycée Profession-
nel de Tinqueux n’ayant
pas, de section microméca-
nique ni de commandes
numériques a I’époque, la
réalisation des petites pié-
ces a pris beaucoup de
temps.

Réalisation des Plans
I n’y avait pas d’ordinateur & 1’époque équipés en
DAO dans sa classe, et lui aussi, fait réaliser tous les plans a
la planche au stylo a encre de Chine ! Ah la belle époque ! Il a
constitué des groupes de travail et ainsi la liasse des plans de
toutes les piéces a pu voir le jour. Aprés vérification et
contacts avec les collégues de I’atelier, pour voir les possibili-
tés d’usinage et les éventuels choix, la fabrication est lancée
en 1974, aprés la premiére victoire en combat F2D de notre
club, Le Model Air
Darsonvaf 2.5cc O Club de Bouzy, au
national
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Le carter

Vu les difficultés ren-
contrées par nous
pour la réalisation de
notre moteur a I’épo-
que, I’équipe de J-
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Claude s’attaque en priorité 4 la réalisation Garters bruts

du moule. Acier usiné pour les deux % co-
quilles et bois pour la boite & noyau. Ce
dernier sera réalisé en pla-
tre & modeler (retouché a
la main pour les parties
non démoulables et passé
au four pour éliminer les
traces d’humidité).

Avant le coulage
du métal une couche de
graisse graphitée est pulvérisée a
Pintérieur du moule pour faciliter ’ex-
traction des carters.

La fusion du métal est réalisée dans
une « Louche » sur un feu
de forge puis versé
dans les orifices
prévus. Le métal
employé du type

ASI10G, est tiré de
™ culasses de voi-
s tures  récupé-

rées
casse.
La coulée étant
faite par gravité et non
sous pression, il y a un trés gros
déchet (difficultés de mettre au point le moule, évents et
Duseont 2.5 0 Boschon e corer t€Mpérature  de fusion non contrdlés).

50% seulement des carter —owsomal2.5cd Colosses

seront utilisables.
C’est pour cela que la
© production, si I'on peut

dire, s’est arrétée a 8 mode-
les terminés. J°ai eu la chance d’en avoir &
un que je garde précieusement ! 11 reste
par contre beaucoup de pieces déta-
chées.

Darsoaval

Carter usiné

a

Darsonvel 2. 5ce D Wiebraguing

Le Vilebrequin

Tiré d’une barre
d’acier, du 16NC6,
pour traitement
thermique il est
réalisé sur mon-
tage  d’usinage
sans trop de
problémes dans
les ateliers. 11
était prévu pour
un  roulement
ri¢re de @10mm.et de 7mm a
I’avant. Comme pour le MVVS il a été utilisé une vis pour
fixer I’hélice plutdt qu'un embout fileté. Ainsi le vilebrequin
est moins fragile. Le passage des gaz faisait 7mm 2 Iori-
gine que j’ai porté 4 7,5mm sur mon modele. Le Maneton
est évidé Il sera trempé revenu et rectifié¢ avec un état de
surface de Ra 0.8. La course obtenue est de 14mm (dans la
lumiére d’admission oblongue nous avons coulé de la résine
additionnée de métal léger pour réduire les angles morts et
ainsi faciliter le passage des gaz).

Ensemble Chemise piston, contre piston
Chemise en Acier 35NCD4 et piston en fonte FGS-
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interchangeabilité avec une

70-2. L’axe du piston rectifi¢ est en XC
80 évidé, et est maintenu en place par
des bouchons en AU4G évi-
tant un contact avec la che-
mise. L’alésage
est de 15mm
valeur  cou-
rante pour ce type
de moteur. Les di-
mensions- extérieures de la
chemise permettaient une

chemise MVVS. Par contre
il fallait aussi changer la
bielle qui était plus courte de
Imm par rapport au MVVS
D7. Cette astuce connue de

Darsoval 2.5cc O Carter usivé bien d’autres et de J.M Fraisse

Darsonval 2.5ce D Piston

entre autre, permettait d’avoir un
moteur plus ouvert. Jean-Claude a
eu recours a ce moyen pour palier au
manque de chemises leur réalisation de-
mandant du temps, n’ayant pas de ro-
deuse. Associé a une hélice 18x15 le gain
e pui était appréciable. L’admissi

était du genre faux Schnuerle a deux

transferts modifiés par rapport & ceux du Parsamel 2.5 0 Plateau f Cone

MVVS D7.
&
#
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Les autres pi¢ces
La vis de compression et son
levier, ainsi que le pointeau sont en XC
42. Le gicleur sur lequel est bra-
s¢€ a Pétain un tube, et le frein de  Parsomvef 2.5cc O Bielie

pointeau sont en U-Z.30
e R
e

(Laiton).
Les : plateau d’hélice,
Darsonval 2.5¢cc D Pointeou-Gicleur

cone fendu, rondelle d’hélice,
bouchon de carter et culasse,
sont en alliage léger de récupé-
ration.

La bielle est en A-U4G
baguée en bronze sur les mode-
les utilisés en compétition.

Le moteur terminé et
complet pese 168g.

Les Montages d’usinage
La réalisation n’a pas moins nécessité que 26 monta-

Darsonval 2.5e¢ D Montages d‘usinage 8¢5 d’usinage pour

ce moteur pensant
en faire une plus
grande série. Le
seul probléme est
quils sont tous
montés sur des
cbnes Mors N° 4
peu utilisables sur
un tour de particu-
lier.

7 Montages pour
le carter (tournage
pattes, admission,
pergages, fileta-
ges)
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5 pour le vilebrequin (tournage maneton, fraisage admission
et équilibrage, rectification maneton)

2 pour le piston (fraisage, percage)

1 pour la chemise (fraisage des lumiéres, tournage, rectifica-
tion)

1 pour la culasse (lamage, pergage et taraudage)

1 pour la vis de compression (pergage filetage)

1 pour le plateau d’hélice (rainurage)

1 pour le bouchon de carter (tournage, fraisage, filetage)

1 pour I'usinage et pergage de la buse

1 pour le rainurage du gicleur

1 arrache plateau d’hélice

1 bague de controle

1 boite a noyaux

1 moule en deux ¥ coquilles

1 tampgn fileté pour le contrdle

Utilisation du moteur

Il aura une carritre
bréve mais combien fructueuse !
Jean-Claude termine le proto-
type en juin 1975 et le méme
mois remporte avec, le titre de
Champion de France en Combat
F2D a Thonon Les Bains sur une
Ghibli 74.

En Juillet 1975 je suis fina-
liste du Championnat d’Eu-
rope de Combat (dénommé
Critérium des As) avec le
Dars 15 que m’avait donné
Jean-Claude, toujours sur
une Chibli 74.
En fait j’ai cassé le vilebre-
quin en vol (un peu trop modi-
fié) au cours de la demie finale.
Jai  donc du utiliser un autre
moteur pour la finale monté sur

Darsonval 2.5cc D Montage d'usinoge

Usinage de la umiere d’admission

“Darsanval 2.5cc D Montage d‘usinage

Usinage du passage de la chemise

briquant de moteurs dont la ~ Darsonval 2.5cc O Montage d ‘usinage
réputation n’est plus a faire,
pourrait dans un avenir plus ou
moins proche relancer une petite
série destinée uniquement a la
collection.

112 vu tous les monta-
ges d’usinage et un exemplaire
du Dars 15. Le seul probléme
cité plus haut est le fait . % "

que tous ces monta- Ustge das siries s pletesss o Wibce

ges utilisent un
cdne Mors N°4
destiné aux broches
de tours industriels
d’assez grosse ca-
pacité comme en
disposait le lycée..

En fonction des
personnes qui se
manifesteront Jean-
Claude Darsonval

Darsonval 2.5cc D Quelgues ratés de moulage W
et Michel Molinié
prendront leur déci-
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Je terminerai en citant le plus beau souvenir de Jean-
Claude : « Voir le regard émerveillé des éléves regardant I"alu-
minium couler, se refroidir et voir la pi¢ce solidifiée brute, puis
dans Patelier admirer le montage du premier moteur, la mise en
place de I’hélice, du carburant et les premiers bruits avec 1’¢-
chappement libre ont été pour I’équipe les signes de la réussite
de notre projet ! ».

Ilya
on a perdu la trace !

A vous avec vos réponses, de refaire revivre ce moteur
qui nous a apporté tant de joie !

8 moteurs en ci mais 4 dont

une Vendetta de J-C. Mar-
concini.

Puis les Rossi sont
devenus plus accessibles et le
MVVS, le ST G20/15 et le
Dars 15 quitteront les pistes !
Plus tard vers 1985 les Rossi
disparaitront aussi de la com-

pétition en combat pour lais-
ser la place aux moteurs Rus-

ses plus puissants et surtout

beaucoup plus légers.

Pourquoi ai je fait
cet article si tard ? Il y a en
fait deux raisons. Tout d’a-
bord une revue d’aéromodé-
lisme estimait que les articles
sur les moteurs plaisaient. |
Mais il n’y eu pas de suite,
pour des problémes de pho-
tos. Ensuite il y a les collec-
tionneurs dont je fais partie
principalement pour les
2:5¢ce.

Michel Molinié¢ mo-
déliste, collectionneur et fa-
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