LE VOL A VOILE EN FRANCE ET EN ALLEMAGNE
LE DERNIER MEETING DE VAUVILLE

HISTORIQUE

Cletan Puy-de Combegrasse,en Auvergae, que UAsao-
clation frangaise aérienne inaugura 2 1
mibres expériences frangaises de Yo & vole. Fi she
pris la décision d'organiser ce concours & la suite des
expériences sensationnelles faites par les Allemands & la
Rhoen dés 1920-1921.
francaise aérienne provoqua ainsi
50 engagements d'appareils absolument nouveaux. Sur
ces 50, 34 furent présents & Cnmh:graue etsi beaucoup
dentre eux étaient ua peu istes, par contre cer-
tains ateignirent presque lxperfecimn dés leurs premiers
Nous citerons pour mémoire parmi ceux qui
elatent peruitement

Eric_Nessler, Lucien Coupet, Francis Chardon,
man, Potez, P i pilot per Alls,

Certains, comme les trois premiers, furent pilotés par
leurs constructeurs, d'autres comme ceux de Farman,
ilotés par nos meilleurs
pilotes tels que : Bossoutrot, Paulhan, Barbot, Thoret,
Douchy, ete.

Pour cette premiére année, beaucoup & cause du choix

L'Association frangaise aérienne se mit de nouveau
& Venvre et découvrit d'abord un terrain propice :
Vauyille

Dane un paye enchantenr et peu connu, Ie Cotentin,
Ia falaise au-dessus de Vauville, en pente douce, de
128 . de hauteur, fabrigue par vent d'ouest ces fameux
Sl ating, hoce o jour indispensables au
vol & v

Vauwille dtant vk, Fhssocison franesse i
suscita, soutenue par M, Laurent Eynic, le deu:
Songrby expérimental de'vol & volle. 08 y adjl
concours de plancurs & moteurs auxiliaires qui par la
suite devaient nous amener & l'aviation légére.

Pous consacrer le terrain de Vauville, Maneyrol voln,

le 20 janvier 1923, 8 heures 5 minutes sans moteur.
le reirouvons le 5 soit saivant aveo Barbot, Descamps,
Thoret, et de nombreux autres pour défendre les couleurs
rdagilies o soue Tayous A chts enidl) apparative
ST, sérieux : la Belgique avec le licutenant
Simone

oo o hm b planear constrait par
Tingénieur Poncelet, ‘s'adjuge tous les premiers prix en
accomplissant de merveilleuses performances. Ce mecting
est malheurcusement attristé par la chute mortelle du bon

du terrain, u peu
toute la technique étant A créer, ‘les vols se bornérent
i de trds belles glissades avec quelques paliers, sauf le
vol en orbe, merveillews & tous points de vue, de Bos-

soutrot sur Farman volant 5

Nous apprenions & ce méme moment qu'a la Rhoen,
Martens et Hentzen avaient volé 1 heure, puis 2 heures,
puis 3 heures. Tout le monde cria au miracle.

Les Allemands n'avaient cependant tien découvert, ils
avaient travaillé avec méthode.

Heureusement Maneyrol sur I'appareil de Louis Peyret
battait en Angleterre tous les records mondiaux en volant
3h. 22, gagnant ainsi le prix de mille livres du Daily
Mail.

pilote

Pendant ce meeting de 1923, aviation légére fait son
apparition avec. les appareils de Dewoitine, pilotés par
Barbot et Descamps, et 'appareil de Peyret piloté par
Maneyrol. Tis sont équipés avec des moteurs de 12415 ch
et volent dans la perfection.

Giet s ot aviton lighes queras dirigeit o los
efforts de UAssociation frangaise aérienne en 1924,
Cest seulement en 1025 qu'a liew toujours A Vauville 0
3+ mieting de vol & voile. Les Belges cette année-la font
monet, Massaux,

e el
records. La durée est portée & plus de 10 heures. La
mort de Simonet attriste cette belle réunion.




Le grand concurrent francais est cette année-la Auger
sur son appareil Fautour construit par Peyret sur les
données de I'ingénieur Abrial. Il nous étonne par sex
évolutions et ses atterrissages. Il bat officieusement le
record d'altitude pour appareil sans moteur en montant
4 750 m. au-dessus

a) Hautew

) Plus grande distance en ligae drote.

<) Totllstion dos bt

d) Plus grand norabre de vols.

Ces quatre dpreaves sont nternationsles. En outre un
prix national, ré-

de son pointdedé-
part eten revenant
atterrir au terrain.

LE MEETING
DE 1928

Trois années se
passent: en France
on semble se désin-

Servt aux coneur.
® @ rents frangais, est
instit.

stand sopprinée

seignement nou-

ayantété dépassées

plus
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Nous parlerons
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4* meeting international de vol & voile est organisé &
Vauville du 12 au 26 juillet. Il est doté de 100000 francs

prix. Les épreaves sont particuliérement étudices et
e résument ainsi :

e e B e i

Bachem qui pilote-

ront le Stad-Stutt-

gare et le fameux
pilote Hirth

sur le Kassel,

qui
Piloters le planear
Warttembers.

Deus do ces appareil sont arrivés par chemin do fer
et les deux autres par la cinquitme- arrivera
par la route q aprés.
Las Balgon w1t chascine ‘poes i S500is%, i




ig. 2. — Un départ du Wartamberg, piloté par

G digon o sl do Aespia gt slmmant S e gzl

sandow détendu se décroche. (Phot. Andeé, Le Bourge

wedmes & opposer & I'équipe allemande que le Vautour
de M. Auger ou son nouvel a i malhearensement
warriva que le deraier jour ou encore le planeur Savoya

— Le Kastol dans sa remorg

Au eontre, Io n...u.,.‘ L gonche o & deett lo bosts diless
‘au-dessus, la sirale des s, Chgad pune vhat vone

ns(ur dans i Togument profils "garni de feubs épais, rien ne
"Dout Bouger pendant 16 frsnsport. (Phol. Andréy L4 Bowrger)

qui manqu mise au point. Nous devons
reconnaitre ici que Iéquipe allemande dirigée
par M. Oscar Ursinius ct ensuite parle profes-

de vent les premiers jours, les planeurs Kassel,
Wartemberg, Vautour, sids, Sisgeo, sn e
lifier par des vols de 10 ondes.

Puis, partant de la sy R
vols planés de 4 & 10 minutes presque sans
vent. Le concours est commencé le 12 juillet et
nous nons trouvons au 18 juillet sans avoir pu
rer un seul vol intéressaat. Par contre,
Téquipe allemande s'est complétée par l'arrivée

core volé. Cet appareil sera piloté par I'as du
ol 4 voile Nehring.

Clest le 19 et 20 juillet que vraiment les appareils
purent donner toute leur mesure, car nous les voyons
tenir U'air les 30 minutes réglementaires, monter & des
altitudes de 250 4 350 m, réu atterris ent
arridre de toute beauté, revenir & leur point de départ et
tout cela par des vents de i 6 m lorsquil nous fallait
jusquic 103 £2 m pour obtenr dos performances ana-
Togue:

Ces résultata sont obtenus grice & la finesse des appa-

ul
reils; n'oublions pas en effet que les plancurs allemands

que le Vautour qui n'est chargé que de 8 & 9 kg a besoin
d'un minimum de vent de 8 39 m.

Cette méme journée du 20 juillet compta 14 vols de
30 minutes (minimum imposé) et le superbe vol en ligne
droite de Nehring parcourant 25 km pour aller se poser
& Baubigny au nord de Carteret, lorsque Thoret n'avait
pu parcourir que 8 km 500 lors du meeting précédent.

Ce de distnce que oue croyions imbaitale
fut cependant battu par Hirth. ns ici 1a parole au
fournal Les Ailes

« En 1 h. 01 de vol, aprés une série de mancuvres
« réellement merveilleuses au cours desquelles il mon-
« tait 4327 m au-dessus de son point de départ, Hirth
« touchait terre & Carteret, & 30 km environ du cam
« Maneyrol. Il faut connaitre la région, les zones plates
« séparant Carteret du camp, pour apprécier cette per-
« formance comme il convient ».

Il est & remarquer en effet en étudiant la carte quen
beaucoup dendroits ct sur de longues distances, il n'y a
plus sucun accident de terrain permettant la formation
de vents ascendants.

Nous devons ici voir rapidement les résultats.

Le prix de hauteur fut gagné par Hirth avee 327 m.

La distance par Hirth avec 29 km.
on des hautears par Hirth avec 1244 m.

mum fut aussi gagné par Hirth qui se trouve ainsi étre
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Fig. &, — Le StadtStatigart piloté par Bachen <t Profs

le grand vainqueor du concours, suivi de prés par
Nehrin;

M. Auger s'attribua le prix national.
LES APPAREILS
Que dire des appareils sinon quiils atteignent & peu
prés la perfection au point de vue conception et
traction.
Au poiat de vue conception, la finesse atteint un coeffi-

cons-

o

en plin eol. (Phot, André, Le Bourget,)

cient inégalé A ce jour. Les mits, les fiches, le train
datterrissage, tout 2 disparu. C'est une aile qui vole avee,
au-dessous, le minimum possible du fuselage.

s, el 16 Yok bontiection, on e poat ST
le fini du travail : le choix judicieux des matériaux, la
légreté alliée & la solidité font de ces appareils, vernis
casiquén, de vértabls bijous. On revt stupéitquand
Von apprend que ces apps nt pas de chez le
grand_ constructeur, mais sont devite, Satri sans.

Max-Kegel au départ.

On remarquera limportance ey gouvernes. Lo patin central d'attorrissage se distingas nettement. (Phot. André, Le Bourget.)
pot 5




Pig. 6. — Un virage du Wortemberg & quelgucs métres du sal, (Phot. André, Ls Bourget,)

truits par de jeunes gens des Universités de Kassel,
Wartemberg, Stattgart, Darmstadt, dgés de 18 4 25 ans,
simplement conseillés par leurs professeurs.

Les quelques croquis ci-dessus (fig. 1), qui illastrent
le bel article écrit par Maurice Victor dans Les Ailes du
3 200t 1928, montrent quelques détails schématiques de
montage et de construction.

Le résultat de ce travail donne des appareils robustes,
faciles & démonter en & & 5 minutes, sans aucun instru-
ment, faciles & trausporter sur des remorques congues
spécialement et toutes sur le méme type, faciles & remon-
ter en 20 4 25 minutes. Ces détails sont de premitre
importance pour le retour de l'appareil au terrain aprés
un atterrissage & grande distnce.

Nous devons ajouter qu'en dehors de ces appareil
dits de performances, amenés & Vauville, la « Rhoen-
Rossitten-Gesellschaft » réserve une part importante de
ses prix aux planears d'école et d'entralnement.

Couxi sont usnooup, moine e et plas robases, T
sont facilement réparables aprés une casse.
eux que les jeunes gens apprennent. seuls & piloter. Ces
Planears decle sont v rix de 800 marks
et dés maintenant des appareils semblables sont cons-
truits en France d Toulouse, pour 4600 francs, par
M. Lagasse.

Voila bien l'aviation bon marché. L'nstitut de la
Rboen ddfrre 3 brevets o vol 3 volle dun dogrd dif-
rent et il est & remarquer que parmi les pilotes présents
& Vauville plusicurs n'avaient jamais piloté d'avion i
thoteur et cépendant ce sont de merveilleux pilotes qui
s sont formés eux-mémes. (Voir) tableais ci-contre.

CONCLUSION
mandé : mais & quoi servent
simple réponse est celle-ci.
concevoir, construire et piloter

L'on nous a souvent
foutes ces expériences ?
Entrataer la jeunes:

c-mzmmqm des planeurs allemands
resentés & Vauville.
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un appireil ; w'oublions pas que cette année, ala Rhoen,
105 concurrents s'engagent dont la plapart sont des
débutants. Quelle propagande! 90 appareils furent pré-
sents, Nebring a parcouru 72 km et Ditmar est monté i
780 m.

Voyez-vous nos Universités de Grenoble, d'Aix,
Besangon, Bordeaus, Lille, etc., pourvues d'un cours
d'aérodynamique pratique; leurs éléves sous la direction
de leur professeur construisant et essayant leur planeur,

dentre cux 2 Vauville au
mois d'aoit prochain ! C'est certainement un réve, mais
que nous soubaitons de voir se réaliser.

Aprésles trés beaux essais du lieutenant Thoret, nul ne
nie non plus que le vol 4 voile peat grandement perfec-
tionner nos pilotes militaires.

Enfin, pour les études aérodynamiques, on sesert cou-
ramment de la Rhoen pour des essais de maquettes et
dappareils nouveaus eu vaie grandeur.

re de méme & Vausille? On semble

Paris, quil existe 14 un terrain enclos gardé, atienant au
terrain de départ, avec un superbe hangar en ciment

armé pouvant contenic des appareils de 20 m d'enver-

gure. A ce hangar sont annexés des ateliers; un hotel

tés sont données

aise aérienne aux constructeurs,

inventeurs, pilotes, pour profiter de ces circonstances
excepionneles

t & souhaiter que la dure legon que nous venons

de recevoir & Vauville nous soit profitable et que de
tous cotés un eflort important soit fait pour que, 'année
prochaine, la France reprenne la premiére place qui n'au-
rait pas di lui échapper.

Asoni Canvien,

Président do Idssociation [ranpaise aérienne.
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