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1929 hebt Fritz von
Opel ab. Und wie.
Er fliegt zum ersten

Mal mit einem Rake-

tenflugzeug. Jetzt
wurde die RAK 1
von damals original-
getreu nachgebaut.
Jan Hetebriigge tiber
die Abenteurer der

M Liifte von einst und
das wieder lebendig
gewordene Flugzeug

von heutc.

Matiger Mann;
Fritz won Opel kurz
o dem Start
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et (iber dne Wie
Die Raketen ziindeten

Raketenharstellar aus We-
5E'm\jm1n-\ kann jetzt nur
'Iﬂ"I'm der

ne mit dber 100 Stundenkil
metem den Schiten, der
dem Katapult von zw




Leute laufen herbel und
zemenden Ploten heraus. Sie
wolllen wissen®, so berichtat
Fritz von Opel, .wo mein Mo-
tor wére. Alsich sagte, ich bin
mit den Raketen geflogen,
glaublen sie, ich wolle sie 2um
Besten halten,"
Julius Hatry, der erst An-
ber im Alter von
93 Jahren verstorbene Kons-
trukteur des Raketenflugzeu-
ges. arinnerta sich: ,Bei der
Bruchlandung waren noch
fimf unverbrauchte Raketen
vorhanden. Insgesanmt daver-
te der Flug etwa eine Minute
und 15 Sskunden. Dabel wur-
de eine Strecke von rund zwel
Kilometern zurtickgelegt mit
ener Durchschnittsgeschwin-
digkeit von knapp 100 Stun-
denkilometem. Dies war der
ersta Bffentiche reine Rake
tenflug der Welt mit einem
Raketenspezialfiugzeug und
mit Raketenstart mittels Fest-
sloﬁnakelen
Bei diesem Flug war die
Ea&crwmuﬂg Hatry Flugzeug’
nochnicht Ubermalt”, schreibt
der Raketen-Historker Kiaus
F. Filthaut in seinem Buch

.Projeit RAK - Das Raketen-
zeitaiter begann in RUssels
heim®. Jahrelang hat Fithaut
die Geschichte der:
Technologie recherchiert urd
sprach dabei auch mit dem
Mannhsimer Julius Hatry, dar
die noch im Bau befindliche
Opel Sander RAK 1 an Fritz
von Opel verkaufte. Die Bider
aul diesen Seiten zeigen die
nachgebaute RAK 1 in lhrem
urspringlichen Zustand mit
dem Schriftzug auf den Sei-
tenrudem.

Die Tatsache, dass Fritz
von Opel vor selnem Flug am
30. September den Hatry-
Schriftzug I6schte, deutste
schon darauf hin, dass sich
die beiden Raketenpioniers
nicht Immer einig waren.
Tatsachlich war es nach En-
schatzung von Klaus F. Fiit-
hauteher ein Zweckblindnis*
denn eine Lisbeshochzeit™
Sie fand ihr tragisches Ende
in einem fast fGnfj@hrigen
Rechtsstreitum die Aufteliung
der Gewinne aus den Flug-
vorfihrungen.

In Hatrys FuBstapfen tritt
Uber 70 Jahre spéiter der Fiug
zeugbaver Josef Griener. In
der Werkstalt seiner Flug-
zeugwerft Blitz GmbH in
Augsburg fertigt er, nach Vor-
lage der Hatry-Originalzeich-
nungen, in akriblscher Hand-
arbeit ein 1:1-Modall, das
nach rund 400 Arbeitsstun-
den aussieht, als kdnne es
die aufregenden Momente
vom Rebstock wieder aufie-
ben lassen. Julius Hatry selber
war bis kurz vor seinem Tod
nach beim Nachbau behifiich,
um eine groBimagliche Au-
thentizitét zu gewahrietsten






The Hatry Rocket-Plane
Flown by Julius Hatry & Fritz von Opel

Air-speed
Indicator

.

e

o 1 2 E]
Dimensions

Wingspan: 36'- 1"
Length: 17" -9
Height: 6 - 7"

Wing Chord: 3' - 8"

Tail Span: 9'- 0"

Tail Chord: 3'- 2"

1/72nd SCALE (1" = 6'-0")

Booms

Cockpit

Colors y N\
Wing: Light cream-white Struts \
Tail: Light cream-white
Vertical lail leading edge: Metallic
Booms/skid: Metallic
Fuscluge/wing struts: Light brown |
Twice-scale view of |
Markings (see photos) rear of rocket bin. Up |
i S . o sixieen L'll'gﬂ rockets |
selage letters: Black with while trim could be loaded (sce photo
3 g i RS P on page 24). Earlier tests
ail: Black letters later covered with wsed a bin that could hold
black stripes < up to 100 small rockets (sce u
N photo on page 20).

Aileron

Based on Copyright ® draw nw by Julius Hatry.
Used by permissic
Redrawn by Theodore A. Talay, 1987.




