| istorické vétrone

Provoz vétroiili na svahu ma oproti bézny um vyb ych motorem své
kouzlo a tim i dost pfiznivcu. Ja se stavbou bezmotorovych letadel zabyvam jiz fadu
let. Zprvu to byly jen Gicelové modely o rozpéti okolo dvou metrii, pozd&ji vétsi polo-
makety modernich vykonnych vétroiii, které maji dobré letové vlastnosti, a také
zpusob vyuziti stoupavych proudu je stejny, jako u jejich velkych predioh. Postu-
pem casu jsem ale Zjistil, Zze vSechny sougasné vétroné jsou si v jistém pohledu
velmi podobné (dano vyvojem aerodynamiky) a tudiZ jsem se poohlizel po nééem
ém na nasich ¢asnych letistich.

Albatros




" Na internetu na adrese www.retro-

‘plane.net syn objevil fotky z kaZdo-

oéniho setkani modeldf ve Francii

" zabyvajicich se stavbou maket a polo-

aket vétrond do roku vzniku 1960.

Pravé jsem dokongoval polomaketu

rancouzského vétroné Fouga a tak

jsem letni rodinnou dovolenou usmér-

il do mista konani setkani v Bretani.

jimavé bylo srovnani akce s podob-
ymi nasimi setkanimi. Pocet pfihl

ych Géastniki byl omezen na !
le nakonec se jich seslo jen 36; hlav-
8 z divodi nepfilis dobré predpo-

e popul 8

v&di potasi na oba planované letové
dny. V sobotu sice neprselo, ale fou-
kal jen slaby vitr z nepili§ vhodného
sméru. Vzduch jsme otestovali jen ja
se synem a jeden Némec, domaci
vyckavali. Pak vyhlasili, Ze po poledni
pauze se presuneme na vedlej$i svah
a zadali v klidu piknikovat. Odpoled-
ne, po pochodu na nové misto, zacal
skuteéné foukat ten spravny vitr a do
vzduchu $el jeden krasny kousek za

~ druhym. Modely byly na nase méfitka

spiSe mensi, téch s rozpétim pfes Bty-
fi metry nebylo mnoho, ale méngé

el 4
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Spalinger S18.

e jejich majitelé bali pustit je do jejict
prirozeného prostredi. Pristavalo se
na travnatou loucku, a kdo se netrefi
skonéil v mékkém vFesovisti vétsinoul
bez poSkozeni. Modely byly prevaz-
né dievéné konstrukce, individuaing|
stavéné, zadné komeréni stavebnice,
Kvalita provedeni byla od $pickovyc
maket az po ne zrovna peclivé dokon:
€ené polomakety, ale ve vzduchu toto
rozliSeni neni vidét, tam jde h
vylétanost pilota. Organizace - Iétan
byla podobna jako u nas, odi ava
ly se vysilage, létalo nékolik modeld|
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Trup modelu svareny stribrem z nerezovych trubicek

P&si presun na druhy vrchol kopce
za lepsim vétrem

et g

Musger Mg-19b na pristani

soucasné a bylo slunosti nezdrZovat
se ve vzduchu déle nez 10 minut, aby
si vSichni zalétali.

Sam poradatel akce Vincent Besan-
con pfipravuje na novou sezonu
opravdovou lahtdku — vétrofi Frank-
fort Cinema2 o rozpéti 3130 mm a
planované hmotnosti 5000 g, stavény
stejné, jako jeho predioha svafové-
nim z ocelovych trubek, postup prace

4611-2007 RC Modely

Musger Mg-19b

Slingsby T-31

Doppelraab - nejéastéji stavény model akce

dukladné prezentuje na svych stran-
kéch.

Leto3ni rocnik se kona 7. a 8. Gerven-
ce v pro nas blizsi lokalité (Schweizel
na vychodé Francie), a cesti modelafi
jsou se svymi vétroni srdeéné zvani,
jen je potfeba se v&as zaregistrovat
na adrese: http://www.retroplane.net/
retroplane2007/index.htm

Svahové Iétani ma své kouzlo nejen
pro tésné sepéti s pfirodou, ale i
pro moznost sledovat model za letu
opravdu zblizka ve svém realném

prostiedi.
Pro RCM Petr Stejskal
Vojtéch Stejskal a Vincent
Besancon
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