WEBRA .61 R/

| }\-||'|i- Jus

\|||'|:||IL'|lr- voict trente ans en series limitfes prour les Hitler

hratmos (10 ce @ I.mn-,fu- a allumage | |:||u||'|1 en

Jug d, on n'avalt |‘|u‘ |I<~|-ri<|\|!'- de 10 ec sur le |r'|.|:| indus-

triel en Allemagne,

\u cours d'un entretien que nous elmes voici ||u|'|<|l|v~ mois
4 Berlin-Quest. {'al eu le ||l.u-n die Taire un large tont d hari-
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une étude de P. DELFELD

zon «moleurs» avec Gunther Bodemann dessinateur des mo
lernars Wehra, Ce- 10 e -mu||l|-1!- une gamme inléressanle de
moleurs el en esl,oen l|l!!'|l]l|\' sorte, le flouron

l.a conception dun moleur est une approximation. A heure
actuelle il ditficile dinnover  complétement. On peut
modifier des details techniques,
N principe. L definitive ""l“""!””‘-

parfois metlre en évidence

1||'¢'1il i ||Il'nl||'r-
dans son collimateur st surloul celui de la BT des pris
en rapport aver les |n|~-‘i|n|:h'-.‘: de réalisation  industrielles
I Taul ajouter a cela une ex ellente connalssance lt".ll[lil|ll|'
des métaux.

.\||||'>_~ cela on construil I]lll'|\|ul':i protoly pes. En elfet, le
dingramme de distribution, s'il varie peu. esl pourtant trib
litire de 1'|um|ar|-r|\ eléments comme le volume du carter, la
lorme du \'i|1-1\|'r-r||||n_ celles des transferts, du pislon de la
bielle, de la culasse. ete.. Ces formes sonl relativement sim-
ples en elles-mémes mais elles interdérent de telle facon qu'il
est dilfieile de prejuger -'lsII||l|"ll'll|('J|| de leurs influences
relatives. Il faudra done tatonner,

!l' \\I!"lll'-l 0ol

aver |']:.r1_\'-| il 1'|r'-|lisu|||] de details

N\ jeu des parentés, on pourratl suggerer que
A un air de cousinage
sont rr-;n-m]nlﬂ dillérents malgré cet air de famille

Fn premier liew le carter, du type intégral est dun aspect
||hl:~ robuste, les dimensions générales dlant plus importantes,
surlout dans les sections ::1r‘l.|”iqm-.-. Il Taul toulefois noter

(ue ce carler aoun houchon r.|.u5.~'iu|uu'. fixe: prar qualre vis

contrajrement au moleur l",n_\-u dont le houchon est incorpore
Le carter du Wehra .61

s0Us pression de facon classique. Son dessin est net

du type intégral, 11 est coulé

Il [ores-
sente un [ini sublé.

[ Les pialles de Fixation sont robustes et renforeées par le dlessus
o moven de petits contreforls, Cela élimine  pratiquement

a80s o

[ pn.~.~||n|||lt~ de pouvoir [ixer Te moteur par en-d

bati-moleur  (mais  pas hien-entendu, en position normale

menl inversee ). Le Lranslerl illl': pa# frais r{u rarler au <;.||r|

dre semble avoir une {orme intérieure hien etudiee, 1l est
d'une section généreuse, Fn outre, i entide au transler, il

pn-ru| {dans le plan verlical ) une courbe déjic prononcée;

celle course évite |'étranglement des gaz lors de leur passage

1_'1--]|..;||u-||u-nl sl -._I||u|n'- atéralement  vers la i_'illllh" |La

ranalisation pore en son centre un |J|lJI'I- dans |w|1||-1 viend

se visser le pivol central du ||i||ri|||:|\ des paz « -lm]:pl-mn-nl_

e parl el d'autre du eanal dans la masse de la malicr de

celui-cl, sont lorés dewx 1rous de passage  pour les vis de

fixation du silencieus
Le wvilehrequin est monté dur dans son ||.||n-r a billes. Le
digmeétre extérieur de 'axe est de 15 mm, Le diamitre inté
11 mm. La lumiere dentrée
de Torme rectangulaire (11 x 14, Le
mm. |l

rieur | passage des gaz) est de
|\lf1||'i||l psl s

825 l"|l||l||?|’l" |piar ablation des masses

laterales e part el dautre o maneton de manivelle, Ce

manelon esl une  lige dacier de 6 mm pusiee i\.rnl_-'q-|||l;lu

hlement i chaud ) dans un trou du platean oft sa portée e
425 mm lui-assure une Lonne stabilite.

Une

rainure Ill‘ I'|I||' ¥ el {I’r’ll:\l'r' pour Y Ji‘dl'f‘l' une ||ILP' on |||

|a partie avant de axe du vilebrequin est de U5 mm

5) qui sert o enlrainer le '|-|ulx-_-u| d'hélice.
la vis de  serrage de I'lhelice :-!‘Hl};lv Clre un filel .||1|_-|.r|i~
BSE 84 de 1747 (6,35 mm) @ 26 filets par pouce Nous
velbe

d'acier [carré dis

repetons,  en QeCasion |;||i'| esl haulemenl dommage
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AVIA

|u'm||lr'!t'1|r curopéen utilise ainsi un systéme non mé-

{dans un moleur par ailleurs., métrique ), Clest assez
Ceacalil du marche sur ]m'[uv| o margue entend s‘imjalunlt-r !
Par chance (ou corpromis | la elé de Serrage de ['écron est
une melrgue 11 mm

Le |1]|‘||L‘ilu de T'hélice est munt de deux roulements S.KIF.
I,!‘ r“lll('[ﬂf‘l'” III‘iﬂl"l[iﬂI.

la base. n'est r]u'a'l moitie emboile
dans e [J|!|iL'r.

suivant en cela une méthode qui se
généralise. de centrage au pil[jvr en s'emboitant dans le carter.

Il sert,

La fxallon est assurée par qualre vis allen a téte a‘3'|in4.|r|quf:
(@ 35 au pas de 0.6) pour lesquelles une clé six pans esl
[ournie, |.Ii'1‘r||‘t|n|' de Ir'”t's vis en acier traite, pouvant étre
serrées par une clé allen (sur [1L|I~ 3 ' mm) permel un excel-
lent serrage du [mll('r sur le carler el une garantie de rulﬁLt\

tesse, La léle des vis esl no

1[-”]\ des |r|;_1 ‘menls mér

dans le meétal. L'étanchéité est assurée par un joint de car
ton de |,3-un

Le carburateur est fixé dans un ajulage du |JiI|H‘r pitr deux
minuscules vis de pression (ne pas les laisser tomber).

Le bouchon de carter est en métal coulé sous pression. Il esl

lixé par quatre vis & téte hexagonale (6 mm sur plats) fen-
due.

Le r'_\'|im|n- esloen acler Lrempé de [orme usuelle, 11 porle &
son sommel une collerette qui en assure a la fois la lacali-
sation el I'étanchéité culasse-carter.

| e piston comportant un segment, les lumieres d'admission et
l[-I'-.'['ih'l[]]Il"l“l'fl' sonl formées de qualre pelits
[ usineés par |thu'|1nu:']. Sous admission on trouve deus trous
ronds permettant 'évacuation des
le piston et favorisant toul & la [ois Ualimentation du meoteur
et la lubrification de la téte de bielle.

le piston esl en dural décollete et forl rﬁl!ﬁ‘gé. Un dellecteur

CArTis i'lltl['l”I."

paz [rais aceumulés s0Us

v est [raisé dans la masse. Un seul segment de fonte aciérée,
Ff.lilriilllé par un Fp(:r'lah.\'h* des segments, assure une elan-
cheité presque |mrf|lli(' méme  avant rnt!ug!‘ I vnl[1|r\| d'un
seul segment favorise la réduction des pertes  par {rottement
el par échaullement. Deux trous, comespondant aux trous

i OCTOBRE 1967
du eylindre sont forés dans le piston, L'axe de piston es| tre:
ajusté et fixe latéralement par deux pelits jones en fil d'acier
p1.‘|t't'>.~' dans des rainures usinées dans le piston pour I‘l‘ﬂ1lJC‘—
cher de rayer
Col axe ||lr-il't a un diametre de 5 mm,

(I Lielle est munie d'un roulement & aiguilles de
Lres ]‘n'!|t‘ q||m|i|r'- [ce qui en augmente sensiblement le volu
me ). remirque une assez large lolérance
ljeu) enlre I'uxe el son roulement. Le but du roulement est
naturellement  d'éliminer les fottements
cette réduction, (l‘L‘I“[lr:‘i'l'll'l' e ['axe du piston ne tourne

le t'}'|lmfr(-.

tete de

Curieusement. on

fais  aussi. grace o

dans le piston. Cela arrive |1[|.|_-' souven| quon ne le croil

et engendre des usures ties 1';_1];[L|c.-‘ et des vibrations, |.e pied

de bielle est lisse, s uselure. Ceci esl assez curicux pour
un alésage relativement pelit offrant peu de surface pour
recevoir Pimpact de 'explosion. Un petit trou de graissage
sl prévu dans le bas. Une rainure diametrale limite par grifs
sage, le frollement contre le bouchon du carter.

(s

La culasse est de [orme |1t."mi:<[r]|.("riq|.ltl comprenant I'habituel
relrait pour le deéflecteur du piston. La glow-plug est logée au
centre. Elle est du tv pe courant, sans déflecteur, La culasse
esl en métal coulé sous }Jr&"-a]r}n Son étanchéité esl obtenue
par un joinl d'aluminium, Sa fixation se fail par six vis allen
du méme type que l('”c.u rmplnyf‘e: pour la fixation du
pn|lr‘r au carler, Cela permet, ici aussi, une fixation extréme-
ment robuste.

e svslome du carburateur est extrémement intéressant.

Il e:’ngll, en principe, du sy que i barillet rotatil,
Dans Taxe du barillet débouchle Te gicleur, Celui-ci s'arréle
alimentation se [ail par une

teme cl

entrée du carburant
perpendiculaire  colé
est du type

au centre. |
fixee au dit-gicleur en position quas
pointeau. Le poinleau en controle 1o débit.
forou.
Ce qui fait toute la différence est que le tambour comporte
une rainure hélicoidale. De cette facon, tout en tournant
autour de son axe il se rlr".p|m"_: latéralement (!ul‘ls 0Mn [ug!:-
(Suite page 248/,

o —a

i TR
_-ﬁ_"'l - - -
J'
!
Alésage 24 mm. H
Course : 21,8 mm. %
Cylindrée : 9.85 cc.
Poids : 440 grammes
Poids du silencieux : 75 grammes
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OBRE 1967 MODEC

ment, Dans axe du tambour est monlé un pointeau su

3 12 g
Cker-s ottt

menlaire ||H~||||r' ||' !.llnljllllr lourne el u|1|llll' |..Ir|'i\t'l' r| o
le pointeau en question avance el vienl oblurer |||t|-: ol oI

GARGES I"extrémite du gicleur qui vient deboucher au milieu du car

burateur. 11 v a danc une vértable regularsation du deébit
— LES — du carburant que Ton peul conjuguer avee e debit dair

GONESSE

On conserve alnsi un dosage correct .-nulhnr.ml.-’..|r|'||||'.-.J|I
\-..-.- L _-le| u|r|l-u| |r- pru|-]£-|1|:- ||-- |.|||||-:- ||» gaz el aulres
penint |.| r'|rr'||!.|lrnr| r{.‘m" ||-_- r|l1r|1|-- s posent sans acuite

19, R U E D’ A L B E R T - 95 - |_-‘ tlnn'u_'t‘ -|-‘]rr'||-| |].|l||1' |-I\I\|H' lh|i|u|l|'lll\n |I‘.-||1|1'|I||r- |{||

tambour f fermetur du pointean auxiliaires. e poinleau auxi-

linire apit quasi au méme endroit que le pointeau principal

__—Didm. Pas | absence dun gicleur d'air adductil est trés caractéristigus
1550 Cenaines choses: sant curleuses el sans u-.\|-|_n ablons apparen
18-20
18-22
18-25
20- 8
20-10
20-12
20-15
20-20
20-22
22-10
22-12
22-15
23-10
23-12

"~ 2315
25-10
25-12
25-15
26-10
26-12
26-15
28-10
28-12
28-15

30-10 \ ;
_— Malgré la présence d'un seoment moleur a hesoin de
30' l 2 n-.|f|-_l-. Pendant ce Lemyps || li]-lll”l- relativement |'u.-t el ndces

;J 30.]5 stle dles arrbts [lv.,-||.-r||- Assez gros consommaleur il esl prot

il ||-r':||||nl apres qualre a o ||1r|-_- |]|- |-|I|rll:'.|r\|

tes. (In aura remarqué ['ahsence n'-nna||||-|f_- des moteurs (.S
au |}m|1||m:||r|,|r du monde. Par contre, au national britanni
e de maguelles volantes teleguidés ve sont les moteurs
O M \\ |I||Il ul occupenl ||-~ Lrois premicres |I|l|ll':" v
trols antres dans les huil premiers Il est dilficile de faire des

commentaires,

Nyanl équipe un de ses maleurs personnels d'un échappe-
arie 10
re ackuelle

ment accorde, Bill Wisniewski a atleinl en o

ln wvilesse de 338 l.;!,fh. Nous ne :!i~|-f.~'-|:|- i}

Jdaueune information concermnant homologation de o record
par la FA

Dave Balch et ). Franklin ant essavé une hélice |'u|.\ Flite
“x8 au sol el en vol, Au sol Uhélice tournait & 14,400

topm. En owvel (vilesse mesurée a Vandiatachymétre ) celle
|

- 1
vitesse atteignail 16200 et | modile alleignail 1685 km/h

| vitesse ':‘|--||r|-||1> sans recul serait de 200 l]]l;’l'. environ

Le recul alteint donc environ 16 %

l.a mize en marche du moteur est Tacile des e I'on est

familiarisé avee son fonetionnement. 1l nécessite en effet

extremement  peu de <bistouilles, ]’um[m:-- r..;.|r|.- carbura
teur bouche avee le doigt mais rien de plus

[Dans le cas contraire si. par exemple. on alimente  par

[ ||..|||u|||<-ni o le venluri on se frouvera devant un moleor

|"-|‘i_ ||-|.'||'..|I'.| us ||- rlur'_:l |L| sensition J}II"IH' lllll el sen oo

qui méne evidemment & commeltre ['erreur d'exagérer dans le

novages, Dans ce cas  faul [aire attenlion aux relours «

Hamme, longue flamme sortant pirr le silencieus ou encors
directement par | échappement. Ce cas esl relativement dan

! :.!llll

gereux car il peul mettre le feu au modele sy oa dua

rant ||,|»,||.], dans les alentours du mateur

Par contre, diés L 'on dose bien le mélange il n'y a pas ¢

I ; .
;;:u.:|||-r:n de mise en marche el la réponse est tres positive

\Miention done, lors du remplissage du réserveir & ne pas
LS ser |1' -'.||'|.III'.'|I'|‘| f{-’l'll.* le |'||I'|i|||'-||l'||| 1Y autre il |-| post-

tion inversée du moteur éliminera le rsque de novage. |l

tourne tout aussi blen dans cell [rosition

L ontralrement |J||||-|--»-|nr| de Tacilite de réglage fque danne
, ) . la presence du pointean de ralenti, la mise au poinl esl assez
Ulilisées par lous les ( fmmj;:for:s minuticuse. Au cours des essais le tambour d

paz a grippé. Ua plus exactement, le corps de dural a grippe

cantrole des

sur le tambour rendant la |||.|||1|||||.-1||||| dilficile
|

POUR RADIOCOMMANDE Du fait de cot effort indu. lo sertissage du levier de com
VOI- LIBRE OU CIRCULAIRE mande a cédé, | nest pas tres robuste, de toute Tagon.

Il a fallu démonter. gratter ;ul]i|_ resertir avant de pouvoir
réutiliser 'ensemble \;nlm cette alerte le catburaleur s'est
4 _ vl y
Hellces (( challen er )) hirn comporke || convienl ||.- naler toulelois que le poinlea
g de |'r-|;|-||-|- du r.‘|vnI| nesl pas ac I]t- il ru.-||1|||l:|1-r elanl toul

vl fois courl. caché par ses lamelles frein el tres (tres) pres



https://www.tracker-software.com/product/pdf-xchange-editor
https://www.tracker-software.com/product/pdf-xchange-editor
https://www.tracker-software.com/product/pdf-xchange-editor
https://www.tracker-software.com/product/pdf-xchange-editor

Pela et en jouant sur les dilférentes vis (il [l com

e pointeaun normal, le pointeat de ralenti ot la vis de

Cpiage de 'air}) on arrive & Ln .-~_..-|||-nl ralenti aux environs

de 2.000 4 2,200 Lp.m.

que ces inconvenients sont o origine acciden
‘-'-.||'|-|I-'|||.'|—!|-"
10 x 6 il atteint un régime stable
12.600) I_]|",;-_ .\\u-.'
14.000 Lpm
Avec un 11 x 6 en bois i

| pulssance du moteur est honne sans Olre

Sur une bripale nylon de

[carburant standard ) de carhurant plus

poussé (109% nitro) il atieint

0.912 ey,

JE puissance a
" T

ce moment esl de alleinl
pratiquement la méme

extraira e

standard ), on
helice
atteindre e

molbeur au som

presumner quen vol (avee carburani
II||-I||-'||:

ou méme 11 x 7. Ces helices

rendeme du moleur avec une

11 xn devraient
ameneront e
Il reste

|pier ||-|::|-|l-t de

regime ae 4o 15.0000 tours qui

mel de sa courbe de puissance entendu que cetle

puissance pourra élre amélioree nitrométhane

semble pas avoir d'elfel
Une perle de
let de

\ssez curicusement. le silencieux ne

sur la 200 lours seulement
la tete de bielle

i des vibrations

e puissunce.

aux regimes d utilisation, L | conte

nant un roulement tail sentir pe

qui ne sont pas négligeables

| TABLEAL DES ESSAIS

| Toux 4 |--|- Flite | 15,1000 3500

| 0x 6 [..|. Flite 2y 3.500
rx 6 |rr|a Ny | I‘-.|u| 2600
x4 | Super Record 13400 | 2300
Ix 6 Fop | I[|. ‘ 1 2.600 2.200
12x 6 ‘ Tomado I IN8] 2,100
28 x 10 (em) Challe 15,000 2400

I 26 %15 (em) ‘ Challe ‘ 13.800) 5100

CONDITIONS CLIMATERIQUES

.'l.-.ln,l-.-..-l.fln. de [aair 20k Prossion |

2 ) o ue 754 mm
de mercure - Humidité relative
CARBURANT UTILISE
Hutle de ricin - 25% - Méthanol : 75 %
— J s — s ,
ol 1 | i | | 1 ! 1
i T N !
83} 'WEBRA E'l FHC ' = = i i | i
BE- - | | . | | |
bt , 11T 7 ]
861 | | FUISSANCE MAXIMUM| | |
B5: __1083cy A 14500 tpm|
8 o T
SRl | | i 1
[T
83 | ]
? aof = I IS— I
& 2 i S — |
TR —— | | {
€2 gl L
5 ! 1
| 50
—— s
T
—]—F
x 42
N —— 20
” 1] 0 .

Vitesse en milliers de tours par minute
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COCTOBRE 19¢

SUPER

TIGRE

Le champion sait de fagon précise pour-
quoi il choisit SUPER-TIGRE ! || a em-
ployé ce moteur et sait que le SUPER-
TIGRE se distingue toujours par sa quad-
lité de construction contrélée, par sa
robustesse indéfectible, par sa puissance
supérieure, par son démarrage infailli-
ble, par sa fidélité constante. Il a choisi
SUPER-TIGRE en connaissance de cause.
Le modéliste moyen (celui qui veut sim-
plement se détendre] sait que toutes ces
qualités sont garantes de profondes
satisfactions. Le modéliste débutant n'a
plus d'autre alternative. !l achétera un
SUPER-TIGRE pour toutes ces raisons et
parce que :

C’EST DU
MOTEUR!

SUPER

TIGR
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