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Moteur 3,36 4 distributeur rotalif fonctionnant droit ou,‘ﬂers.é.

Taux de com‘pﬁess.ion variable. . (o X
CARACTERISTIQUES . GENERALES -
Cylindréé ...... 3,36cce | Largeur tolale S A8 "
COUEse: v+ i o 19 “m Diamétre du vilbr. 8,5 ¥
Alesige: ..+ v S s 15 % = | Vitesse de rotalion :
.Taux de compress. 18 (rodage termihé) 5.000-im
Hauteur totale ... -83 " - | Puissance approx.” 1/7 cv.*&

Longueur totale .. 1120 Pm g Polds’ v, i 200 gr..

.k'_MOTEU;R A AUTO-ALLUMAGE _
Le ‘moteur & auio-allumage, dernier né de la technique micro-
-]m'otoriste, allie lzi puissance a la légéreté et coupe court a tous
es ennuis da noteyr a allumage (piles; bobires. acclis; etc.) gue
Tes amateurs g‘@%sent bien, t¢i, c'® t-le taux-de gompregsion, -
. infiniment Supésicur & celul du classidue. moteur a alluméage, qui
: E .‘px-‘omg‘i_f I’eXplosion des g z;gu;p,oi_f@m‘i ..-de la Course du pision..
- B Le meteur @_"QURA W est '.§'pegfalement étudié podrdonner
entiére satisfagien, iant au poinit de vue régularité de®marche
‘que facilitéwde
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.. ¥Cette notice doit étre sme-avec la plus grande atienticiy=s1 Lo

o “vel{t' obtenir ,un prompt «démarrage et un bon rendgtent du *%

" h..t 3 !
2 "% _motenr: : G SARRRS = D
"‘ -

: 4 = M ANGE. — Le mélange doit étre fait dvec .le plus grand
-s0in, kes praportions .doivent étre rigouréusemert respectées.
L huile- doit éire’ de bonne. qualité; L'huile de parafine donne- ’2
", trés bohs résulfats mélangée a l'autre dans la proportion te
“50 % ; par_contre, I’huile de vaseline ne doit jamais étre em-

4 ployée. A oo o ' |

| Mélange - Ether sulfurique : | .. ;

“Huile : | %
- Pétrole : L ..

" MISE EN MARCHE DU MOTEUR

1°.Si le moteyr est neuf, introduire deux gouttes d’huile dans
le cylindre par Vorifice d’échappement. ' Gk

9° Fixer le moteur solidement sur l’appareil auquel on le
destine ou, a défaut, sur un socle de bois ou de métal prévu a
cet effet,” et surtout il est reeommandé d’éviter de le serrer dans

un étau.

GO S e

~-au du carburateur .(tige coudée) en le
mplir aux deux .tiers la cuve réservoir en
..ver, si possible, le mélange au prealable.

<F le levier de compression (se trouve derriére Phélice)

,on que le repére qui s’y trouve se place en face le repére I

carter. ¢ - |

5° Quvrir en le dévissant-le pointeau du carburateur du nom-
bre de tours inscrits sur la paroi de la cuve. .

6° Tourner le moteur 3 & 4 tours en bouchant lorifice d’entrée
~_ d’air ducarburateur a I'aide de I’index de .la main gauche jusqu'a
percevoir des explosions ou ressentir des chocs dans I’hélice.

7° Libérer alors la prise d’air et lancer énergiquement I’héiice
en la prenant le plus prés possible du moyeu, en amenant pro-
gressigement le repére du devier au repere II du carter. Le mo-
teur d#ij tourner a ce réglage. Aprés le départ, parfaire le réglage
du pointedu (carburation) et du levier (taux de compression).

EXEMRLE 1. £ Aprés toutes ces Opérations le moteur n’a
donné qucume-explosion. Il a été totalement noyé des le début et
. . il suffira de le tourner, en ayant soih de fermer le pointeau, pen-
daht un instant et dés les premiéres séries d’explosions de le
« Tréouvrir a Sf)n réglage, reprendre ensuite a partir du 4° alinéa,
" En général, c’est surtout un moteur noyé.a outrance qui refuse
w - +®obstinément de partir, mais il se présente aussi le cas ou le
gicleur placé dans le carburateur a la suite du®™ube®d’alimenta-
tion" se,bouche partielleméht ou totalement, ce gqui empéche le
mélange d’étre admis dans le moteur et provoque la panne. Le

. systéme le plus simple pour remédier a cela est le suivant
Prendre une pompe a bicyclette: avec son ‘raccord dont on a
retiré la partie métallique qui se visse d’ordipaire sur la valve
: de 1la chambre a air. DévisSer alors complete t le pointeau
“ gu ~ aprés awol® vidé la cuve,réservoir et place® ut ‘du racoerd
e # sur Fextrémité du giclenr ou se visse le peintegw, actionner. alors
* ]a pompe de facon a bz..,®r énergiquement I'intériéur du'gicléur

et' dela tubulure d’alimentatiQn. »a _?& ¥ . @

‘?"s e ? MPLE 2. — Moteu#¥ tournant.inréguMnt. 1° Ratés
¢ & WMPaceo yagnés de, petites flammes a ’échappement. Alimentation

, aaf' drop pauvre ou compressign insuffisante selon les cas ; ouvrir

5 légerement’le pointean ou tourner légérement le levier de com.
pressions.gdans le sens des aiguilles d’une montre (de II vers I).
«2° Le moteur tourne quelques’ -ﬁec%ndes et se coupe net. Alimen-

« -.taticn #fop,riche, fermer légérement le pointeau.
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e EX‘ET’@PL 3y ‘ Le moteur teurne mais semble peiﬁer, ralerit?t .

- . ’ f rq* . ig L
“4 ¢ . «t on enténd des résonnances sourdes dans I'hélice (cllqugtls).

“Mdtedt trop comprimé; tourner lé%éremen_t le levier en le rap-
prochant de I’axe du cylindre de fagon a décom_primerdégére-
ment. ' e g
* "EXEMPLE 4. — Le départ a été manqué. On ressent a présent
" de violents chocs dans I’hélice et la compression semble se refus
ser a passer bien qu’on ait décomprimé a fond. glambre ‘d’ex-

plosion envahie par l'huile du mélange. Placer le" moteur dans

une position telle que cette huile puisse s’écouler par la lumiére
d’échappement, le pistom point mort bas. Recommencer en.-
suite la mise en marche me en 3°. D
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" NOTICE D'ENTRETIEN

~Pour preéserver de facon parfa‘ite le moteur contre toute oxy- ~

. . dation, il est recommandeé d’introduire 2 -a 3-gouttes d’huile dans
* . _le cylindre chaque fois qu’il restera plusieurs jours sans tourner.
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c.dépaft Sa- robustessé®et le>grand soin‘appdnté # .. = 34
T KSR partie mécanique - en* font uh ‘moteur de. grande:fﬂgk y va-:ii p 4
.~ _choix des matiéres entran{’ dans sasconstruction es*'dne ‘garan-*g ¥

NOTICE SPECIALE' DE MISE EN _ROUTE .~ .
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