MOTEUR 3,52 CMs3
a compression fixe
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MOTEUR 1,25 CM3
a compression réglable

DESCRIPTION TECHNIQUE DES MOTEURS STAB A AUTO-ALLUMAGE

1,25 cm? 3,52 cm?®
Issance: 112 CV 4 4.00 t.m. — Course: 16 mm — Alésage : 10 mm. Puissance: 17CV & 3500t./m. — Course : 20 mm. — Alésage : 15 mm.
~— Poids en ordre de marche avec bati et hélice spéciale: 170 gr. —— ‘Poids en ordre de marche avec bati et hélice spéciale : gr. —

Vitesse en charge avec hélice de 30 cm. : 4.500 t..m.

Mémes caractéristiques que le moteur 1,25 cm3 avec cette différence que ce
modéle ne comporte pas de compression réglable. Sa cylindrée plus élevée

Vitesse en charge avec hélice de 23 cm. : 4.500 t. m.
lasse dural; chemise de refroidissement & ailettes dural; cylindre en acier

pécial traité ; piston et contrepiston en acier extra-dur; carter en alliage lui permettant un départ correct par une compression déterminée a |'atelier.
‘aluminium & haute résistance; vilebrequin équilibré en acier traité: A ; f . t t t S ad
ortée en bronze phosphoreux; carburateur & dépression, permettant le U cas ou par une fausse manmuvre votre moteur est noyé dutre mesure,

: g r d | mpr | il f
1ontage inversé; réservoir démontable ; admission d'air & logement de FOue YouB SN GPOICOVer QUARC 14 compression Ne.pAsss: pils et au'l Jeut

forcer. Abstenez.vous de passer outre. car votre bielle n'y résisterait pas, le
roche permettant la fermeture & distance; compression réglable par ireméde consiste & retourner le moteur pour favoriser I'Jcoulement du trop-
janeite a contre-écrou ; allumage spontané. plein de carburant,

Tout ceci concerne surtout les amateurs qui construisent leurs appareils eux-mémes.

RECOMMANDATIONS IMPORTANTES

e moteur demange un tusun:agf: irlréprclachah!e. particulierement en ce qui La FORMULE C
icerne I'ajustage des pistons dans le cylindre, il est indispensable d'obtenir le T e e LS e St T m3
! élanchéité parfaite, la vérification aprés usinage de cette étanchéité peut t‘('d:le gg ;?aigﬁir?e A MY =B LR E 2?8 gms
tectuer de la fagon suivante : Ether SUIURIQUE .-, - v arann s adus v oa/inhiss 750 cm3
Aprés avoir essuyé soigneusement cylindre et piston, introduire -
le piston de compression a sec d'un c6té. introduire de méme le donne de BONS départs & frold;
piston dmobiie nel I‘gulre cOté, 1l ne doit pas éire possible de les La FORMULE D
réunir dans le cylindre (I'air comprimé s'y opposant) nous insistons Huile d'auto n HEAY FT0WE ke T m3
ﬁopr que cette expérience soit faite sans aucun ingrédient (ni Et'-r"ole? gu?fur,éggr?_ﬁ ?'u_a_ né) _________ ggg gms
I mlg. N gr.alsse) & sec. donne des départs MOINS SURS surtout si on ne prend pas soin de
|t;:ette exgéraence_est‘ concluante, vous pouvez monter votre moteur il bien vidanger le moteur aprés empiot;
ctionnera a coup sdr si..
Vous avez bien percé les lumiéres A leur place, et si... La FOR“_“'"',E € ; :
Vous avez la patience pour la mise au point. Al gb"gsi%?férée(gﬂ%%haé;' sxeddbsun TG IR
OiJS do?nons ci-desso-.’:s. queldq;:es formurest de carburantsé. Aucune n'est Ether sulfurique ....... LS (A e e A 375 cm3
olue, et vous pouvez les modifier selon votre propre expérience, cepen-
t... quand une formule vous donne satisfaction pour le démarrage a f_roidl. d‘""!. également des départs MOINS SURS.
servez-1a et n'en sortez plus, sous peine des pires ennuis sur le terrain, a Avant d'employer votre carburant, filtrez-le dans un entonnoir spécial ou a
er que la proportion d'huile ne doit pas étre diminuée, et que, de sa travers un lissu serré.

lité, dépend la facilité du départ a froid

N | I LE A.
La FORMULE A otre formule de réglage est toujours la FORMULE

Huile américaiNe «..coesscoecersacicacsanss 150 cm3

RDNOr BUNRIGUE L s e sh s anns sergearvin 850 cm3
ine de TRES BONS départs 4 froid; COMMENT METTRE VOTRE MOTEUR

La FORMULE B -
nui:e ge PALATHING .. csiissnsnvinnsirreesy 200 cm3 AU POINT
uile 0'auto ...vevuiiiiiine eve - SMCMS 1° Lorsque vous avez rempli votre réservoir, assurez-vous que votre pointeau

Ether sulfurique .........ooenvnniii. 750 cms est vissé a fond, que I'hélice est serrée et que la compression du moteur se

e de TRES BONS départs a froid; sente quand eile est verticale.

2° Quvrir le pointeau d'un tour (ou si vous avez acheté votre moteur, voir
stiquette), boucher I'air et lancer {'hélice de quelques tours (sens inverse
3s aiguilles d'une montre). Si le carburant est passé dans le carter ef, de
, dans le cylindre, on doit observer une modification dans la liberte de
tation de F'hélice, sinon, ouvrir d'un autre tour, etc. .

3° Quand on a observé ce aui précede, il arrive qu'on sente une sortg d'a-
yup lors du lancement, cela indique qu'llg a auto-allumage, mais qu il ya
«cés de carburant (le moteur est noyé). Continuer_a lancer I'hélice. Vous
syrez entendre plusieurs explosions successives. OQuvrez encore le carbu-
teur de 1/4 de tour. Ces explosions vont se succéder a une cadence plus

ipprocheée.
)eux phénoménes peuvent alors se présenter :

a) Si elles cessert de se suc- b) Si, n'ayant pas noyé le mo-
céder, c'est que le pointeau teur, vous n'obtenez pasle dé-
est trop ouvert (le moteur se part, et que vous remarquez
noie) refermer légérement, et un cognement plus important,
continuer a lancer I'hélice au passage de la compres-
pour faire réapparaitre les sion, c'est que le pointeau
explosions et, finalement ob- n'est pas assez ouvert; cor-
tenir le démarrage. riger comme il convient.

4° Quand le moteur a démarré et qu'il tient la marche, il est nécessaire de
:tou(gher le réglage pour obtenir une marche bien réguliere sans cliquetage.

AVOIR PRESENT A LA MEMOIRE QUE :

‘éther bout & 37° C, par conséquent, il est nécessaire de conserver le
.élgzwgee dans une bouteﬁle bien fermée, sans [a remplir entierement, car la
wpeur d'éther pourrait faire sauter le bouchon, précisément quand il ne faut
2S...

Pour cette méme raison, ne remplir le réservoir du moteur que lorsque I'on
isire s'en servir, et ne pas laisser de carburant quand le. moteur est arrété,
ar la chaleur évapore I'éther rapidement laissant I'huile dans le réservoir, ce
2i compromet sérieusement le prochain démarrage. |

Pour éviter les difficultés du départ a froid, il faut veiller & ne pas laisser
smmer I'huile dans le cylindre et dans le carburateur, quand le moteur est
1 repos, s'assurer par conséquent que le moteur a vidé totalement le réser-
)ir et le vidanger s'il y a lieu. On peut é alemept faire remonter le piston
J moteur au point mort ce qui évite tout dépdt d'huile dans le cylindre.

ARRET DU MOTEUR EN VOL

Nos moteurs a auto-allumage comportent un dispositif permettant la ferme-
|reofje I'air par notre déclencheur ** COUPAUTO ' (modele déposeé), qui
ssure l'arrét du moteur en vol; le temps de fonctionnement est réglable de
a 60 secondes. Cet appareil trées simple bien que suffisamment précis
conomise l'achat d'une minuterie et vous garantit contre la perie de votre

) Demandez la notice spéclale du ** COUPAUTO ",
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