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DESCRIPTION TECHNIQUE DES MOTEURS STAB A AUTO-ALLUMAGE

1,25 cm’

Puissance: 112 CV & 4.00 t.'m. — Course: 16 mm — Alésage : 10 mm.
Poids en ordre de marche avec bati et hélice spéciale: 170 gr. ——
Vitesse en charge avec hélice de 23 cm. : 4.500 t. m.

Culasse dural; chemise de refroidissement & ailettes dural; cylindre en acier
spécial traité ; piston et contrepiston en acier extra-dur; carter en alliage
d'aluminium & haute résistance; vilebrequin équilibré en acier traité;
portée en bronze phosphoreux; carburateur & dépression, permettant le
montage inversé; réservoir démontable ; admission d'air & logement de
broche permettant la fermeture & distance; compression réglable par
manette & contre-écrou ; allumage spontané.

: 3,52 ¢cm?

Puissance: 17CV & 3500t. m. — Course : 20 mm. — Alésage : 15 mm,
Poids en ordre de marche avec bati et hélice spéciale : 295 gr. —
Vitesse en charge avec hélice de 30 cm. ; 4.500 t. m, ————

Au cas ou par une fausse manceuvre votre moteur est noyé outre mesure,
vous vous en apercevez quand la compression ne passe plus et qu'il faut
forcer. Abstenez-vous de passer outre, car votre bielle n'y résisterait pas, le
'remede consiste a retourner le moteur pour favoriser I'écoulement du trop-
plein de carburant.

Tout ceci concerne surtout les amateurs qui construisent leurs appareils eux-mémes,

RECOMMANDATIONS

Ce moteur demande un usinage irréprochable, particuliérement en ce qui
concerne l'ajustage des pistons dans le cylindre, il est indispensable d'obtenir
une étanchéité parfaite, la vérification aprés usinage de cette étanchéité peut

s'effectuer de la fagon suivante ;

Apres avoir essuyé soigneusement cylindre et piston, introduire
le piston de compression a sec d'un c6té. introduire de méme le
piston mobile ne I'auire coté, il ne doit pas éire possible de les
réunir dans le cylindre (I'air comprimé s'y opposant) nous insistons
ﬁour que cette expérience soit faite sans aucun ingrédient (ni

uile, ni graisse) a sec.

Si cette ‘expérience est concluante, vous pouvez monter votre moteur il
fonctionnera a coup sir si...

Vous avez bien percé les lumiéres & leur place, et si...
Vous avez la patience pour la mise au point.

Nous donnons ci-dessous, quelques formules de carburants Aucune n'est
absolue, et vous pouvez les modifier selon votre propre expérience, cepen-
dant... quand une formule vous donne satisfaction pour le démarrage & froid,
conservez-la et n'en sortez plus, sous peine des pires ennuis sur le terrain, &
noter que la proportion d'huile ne doit pas @&tre diminuée, et que, de sa
qualité, dépend la facilité du départ a froid

La FORMULE A

T i R ol T L Y G 800 cm3
g o R A M e e ¢ e S 150 cm3
e een LS T SR sk A L e 50 cm3
donne de TRES BONS départs & froid;
La FORMULE B
Huile de paraffin@ .c.vivsveicisniasiiianans 200 cmi
Huile d'auto ......... R P A A 50 cm3
Ether BlNHITIOUS « s savsensastssssnvsnnsioste 750 cmi

donne de TRES BONS départs & froid;

IMPORTANTES

La FORMULE C

Huill dn yBSBRNE .55 rsivimniisnaysis 200 cm3
O B DATRTTIND . o s ade s snananacaresson 50 cm3
EAIYEr SUMUPIGE « ote oo coF 55 00 s sinvans so% anisvs 750 cm3
donne de BONS départs a froid;
La FORMULE D
Huile d'auto (bonne qualité) ....vcevvreiias 250 cm3
EINCE SUITUPITINS <555 5 5o sinas ras sk s vasils 750 cm3

donne des départs MOINS SURS surtout si on ne prend pas soin de
bien vidanger le moteur aprés emploti;

La FORMULE E

Huile d'auto (bonne qualité) .........co0uue 250 cm3
Pétrole ou essence (ou mélange) ......oevee 375 cm3
EINGE BUIUTIO U v s iotvs s bdlsinig disis o vinness E 375 cm3

donne également des départs MOINS SURS.

Avant d'employer votre carburant, filtrez-le dans un entonnoir spécial ou 4
travers un tissu serré.

Notre formule de réglage est toujours la FORMULE A.
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COMMENT METTRE VOTRE MOTEUR
AU POINT

1 Lorsque vous avez rempl votre réservolir, assurez-vous que votre pointeau
est vissé a fond, que I'hélice est serrée et que la compression du moteur se
senle quand elle est verticale.




