Un moteur Allemand

le Webra Winner I}

par Serge Hié

Mows avons choisi ¢ mois-ci, snuniguemeant gu moven de deux pat

mateur de fabrication allemande, e
WEBRA  WINNER. 11, production
courante de MODELLTECHMIK, &
BERL IM-TEMPELHOF,

depréciseral tout d'abord que mes
descriplions ef oszgis da  moteurs
compartent surfout des  remargucs
ar “des conseils, qui nlont doutre
bist que de fociliter Vutilisation du
mateur dicrit, par les modélistas qui
== sont pas des experts en la ma-
fiere.

Le WEBRA WIMMER 1l est un
mateur de 246 con® de cylindrée, o
euto-allumage, wtilisant wn carbu-
rant composé o'huile de riein, s
pitrole ot d'éther sulfurique. Ce mo.
tewr est offert & la clientéle dang
uneg bolte-présentoir du plus heurgax
effet, comme vous pourrer en juger
par la ;photographie ci-contre. Ceotta
Boite .contient &n outre une petite
longueur de durite, e bulletin de
gorantic {2 mois) et des instruc-
tions trés claires powr la mise en
route et le réglage, rédiges en quo-
tre langues @ alizmands, espognola,
angloise et frongaiss,

Al s'agit 16 d'un moteur  d'une
technique oucez oncienne, qui a &b
% rojouni » dons 4o seconde version
Sa fimgtion s'sffeciue  mointenant

tes  laterales, compostant  chocune
2 trous de 3 mm de diamétre, os-
paces de |2 mm. Lo forderie du
carter git trdés pricise 8t aueun Lsi-
roge ne s'est avéré ndcessaire pour
assurer un bon contact des pattes
avaec o bati,

L'aspect extérieur du WINMNER
est propre ot net, le cylindre et le
cine de pénétration d'hélice sont
calorés o lie-de=vin métallisé » par
axydation ancdinue.

Le corter est could sous pression
en olliage lger, on peut dire qu il
o5t vraiment fomctionnel,  obsoli-
ment rien de suparflu, son poids ast
de 31 grommes. Le devis des poids
s'établit diailleurs de la fegon sui-
vante @ cylindre 14 grs, vilebrequin
22, chemise ¢t  contro-piston 27,
chneg de pénétration d'hélice &, pis-
ton et biglle 10, ploteau d'hélice 3,
pointeau ef gicleur 4, bouchon du
carter 5, ce qui nous donne un to-
tal de 122 grommes pour le moteur
complat,

Le vilebrequin est en acler trem-
B, trés bien rectifié : le plateas
du mancton est minece, son bord est
lergement chanfreing, ce qui ost ra-
re. M&tant pas équilibré, Te vilebre-
quin  confribee  certoinement  aux

vibrations importantes constatdes ou
cours. du forctionnement. Le vilebre.
quin tourns dans un palier chemiss
en bromze et cette chemise dépasss
g lintéricur du carter d'environ
3/10, servant ainsi de butée & frot.
tement doux oy plateou du vilehre-
quir,

Contrairement & lo mojorité des
moteurs ootuels, 'alimantation pa.
rait asser « &lrigquée . Le trou dy
vilebreguin, eorrespondant avec g
buse de prise d'oir, st percée ohli-
quament de fagon & arienter |'ali-
mentation ; son diométre n'est que
de 3,2 mm, le trou axial du wvilabeo-
quin faisont, lui, 3.9,

L'hélice est axén sur un prolon-
gateur, tige en acier de 5 mm de
digmitre, so vissant dons lo partie
avant du vilebrequin,

Cette  solution du  prolongoteur
offre différents cvanteges ; Iz plus
marquant pour Futilisatewr ezt que,
lors d'um percutage por cxemple, u
liew d'avoir un vilebraguin terdu il

m'y o généraloment que la tige
latas bors d'uzage, pigce wroime:
peu ondreuss @ remplocer.

Pour serrer une hélice dont 1"
poisseur gst inféricure & 8.5 m
[por exemple AUDAN 23x10 |
23x12), il est indispensable df
jouter une rondelle [gu'il four ach:
ter ou confectionner), ce qui aurg
pu ftre évitd par le constructec
De plus je n'agime pos &tre obligé |
percer le centre d'une hélice N
trau de 9 mm de diométre @ ce
affaiblit I'nélice et un percoge
ce ganrae, s'il est effectud & la mad
est enfuycus pour beoucoun  (su
tout guand i s'agit da débutants
etromodélisme) il faue alors en
ployer successivement plusieurs 4
rets. pour  dviter  "éclatament
mioysu 1 les hélices du commer
sent genéralement percées & 6 mr
it faut paosser @ 7, puis 4 & &1 onf
a 9 mm. La Firme WEBRA dayre
e pencher sur ce détail afin d'y n
micdier.
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Lo culasse, poctant (o vis permet=
rant de regler le ropport de o com-
pressiogn, foit corps avec e cylindra,
£ gui donne un genre de bauchon
creux - en duraglumin s wissant sur
la chemmse, Co eylindre est ceimturé
‘par sopl oilertes, fincment usindes
gul, por leur mynceur, assurent un
excellent refroidissement,

Lg bielle ne comporte pos de trou
pour la lubritication, elle est en du-
ralumin matricéa.

Lo plategu-suppori de hélice ost
tourné en dural ;i est monté sur
lo portie avamt du vilchrequin usis
ne conquermant. L écrou sorvant au
serroge de 'hélice est réalisé éga-
lement on dural et il est profilé en
cine de pénétration.

La chemise du cylindre est fowr-
nég ean aciar, alle s¢ visse doms le
carter, un jaint plastique assurant
I"étanchéité au rocsord.

Quatre conduits verticaux assu-
rent lo montiée des gaz paur le rem.
plissage de la chambre d'explotian:
Zes . chemingas s comt fraisdes sur
la paroi intéricure de la chamisa.

Fepe ot
b
échoppement s'effectie par qua-
re froisages latéroux, dont fa haou.
eur est de 2.4 mm,

Le pisten est an fonte, il est tour.
e oves dEssus conigque | SDigReuse -
nant allégé er rectifid il comparte
i o plein an acier qui est mon-
¢ dur (certainement & la presse
ans wn montage), Lo contra-piston
st décolleté dans une barre d'acier,

postede wne comicité  corresparn-
ant a celle du déme du pistan.

Le bouchor du carter, en alliaqe
igar, e wisse simplement dons e
artér, un joint en popier huilé as-
urant  'étonchéité,  L'ernsembla

pointeou-gicleur est réalisé d'une
facan classique, une partie maletée
er. matiére plestique rouge ossurant
ung bonne prise du pointeau  pour
les régleges. Lo pointecu nlest tou-
tefois pos essez progressif cor, sons
que lg son varie d'une fagan nette-
ment parcoptible & Forgille, j'ai re-
marqui des différences  de régime
atteignant deux cents T/m pour un
seul et méme réglage du pointeau,

La buse de prise d'sir, en forme
de weniuri, permet  ou WEBRA
WIKMER d'aspirer  facilermant Loy
carburant et d'effectusr des dvolu-
hons brusques sans . désomargage de
I'alimentation.,

Ca moteur pout fourmer en posi-
Hion irversée. Toutefois il est re-
commaondt d'effectucr lo démarrage
e moteur &tant en position normo-
le ot de ne renwvarsar llavion qui
lorsque le moteur est correctement
réglé, Aimsi quelques reteuches se-
rant seulement nécessaires pour par-
faire le réglage, car co moteur o
tendance 4 se noyer trés focilament
lors des opérations de démarcoge on

position irmersée,

Le WEBRA WINMNER 1I
fut rodé auparavant pandent deww
heures, Pour le rodoge et les pro-
miers essais il fut emplovd le carbu-
rant ordinaire préconisé per le cons-
tructeur, c'est-fi-dire @ huils de ris

essayd

cin 28 T, pétrole 23 % éther,
44 95, J'ai dit les premiers essais,
parce guitnsuite ['ei remargué guta-
vao le carburgnt classique des. trais
tiers il ¥ avait un gain certain de 2 &
400 Ti/m selon les hélices. Donc,
sans utiliser dadditifs onédreux, tou-
jours difficiles & se procurer pour le
modéliste {surtout s'il est débutan)

il est possible d'obtenir aves 1/3
d'huile de ricin, 143 de pétrale ot
1/3 d'éthar, une puissonge intéras-
fante ;  toubckais avee ce dernicr
meélange le démarrage est  légdre-
ment moins rapide, mais si pew.

A la différence du moteur Studid
précédemment (fe Mc COY 35) qui
Aavait pas tourné aprés son mon-
tage par lo fobricant (d'od les dif-
ficultés pour le premior damarrage) ,
le WEBRA WINMER est un morteur
que e productesr a pris soin de
fair  tourner, certainement  ped,
mais suffisamment polr gue 'utili=
sabeur =0il emcouragé deés le débur,

Il est & neter aceessoirement guo
£ un fobricont peu scrupuleux met
dons le commerce un moteur @
cute-allumage n'ovant pas . tourndg
aprés sen montage ('ai vu le cas,
malheurgusement), et que ce meteur
56it echeté por un néophyte, celui-
& n'a vraiment que trés  peu Jde
chances d'arriver 4 effectuer la pres
miéra mice on routo ; un expert, co-
pendant, pourra I'obrenir gssez foci-
lement ¢m wtilisont un valent, avec
paulie permattant le  lancement 2
I'eide d'ure ficalle.

Comme  dit plues hout
heursusement pas. le cas pour e
WEBRA WINNER 11, qui possido
une exceptionmelle facilitd de dé-
marrage.

Ayant instellé le moteur sur s
Bati, Il m'a suffi de sulvre les di-
rectives du ¢ mode d'emplel » pour
faire tournaer et régler carrectemant
le WIMMER en quelgues minutes
seulement,

Je dois préciser gque le moteur
essové avait fait "shjet d'un ser-
rage énergigue du cylindre, cefta
pidce s'étant dévissée a la main,
Méthode employée pour ce serrags:

ca8 nigen

prise @ssurte par un gtou dont
mdchoires &laignt garnies de mornc
ches en plomb.

Les  comditions  atmosphérigy
Etaoiont les suivantes : tompératy
187 C. hygrométrie 15 %,

Porticuligréement dons e '+
Q'un moteur & auts-clismopgs,
fout brasser wvigoureusement iThé
Ce car, S vows tournez  mollemg
voUs ne pourrez guitre cbteris d'e
plosions,

Le moteur tourmair aves e poi
teay  ouvert denwviron un fous,
redémarrait sans qulil sait besc
de toucher & lg wis de régloege
lc compression. Emdre les essois
mie suffsait de fermer lp pointed
de changer Fkélize et de rouvrir
painteau an langant Bélice © e m
teur redémorroit aloss en quielgu
teurs dhélice.

Le WEBRA, WINMER [l peut &
utilisé an vol likee &b ¢ vel ciro
lgire, Dans catto dernmidre cotégor
in le vois surtout - emplovd sor d
mogquettes volantes &t en acrobot
sur des modéles de debut pesant «
3530 & 450 grommes,  Comme -
moteur wibire fortement, il sera fis
soigreusement sur un Bat robust
samg porte-d-foux, en hétre  dY;
n‘Fnuiru 8 mm d'épaisseur por exer
phe.

Lo ploge d'ulilisction la plus: ir

téressonte du moteur se situe de
a HLOGO T/m, en conséouence I
hélices recommondées seront -
@ 25 em sur 10 de pas: en val libs
@ 2ix13 em ow 23012 de pow o
vol circulgire acroborique, Sur o
modile de comBat ou moquette e
lente, Fhallee 20220 sa rfvéles
certoimement  intérassonte ; el
dernidre hilice, de la marque CHAL
LEMGER, wutilisée lors des essai
teurnait & 9.000 T/m.
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WEBRA WINHER 11
Cylindrée : 246 cm?
Algsoge @ 14 mm
Courte : 16 mm

Hélices Regimes
@ 25212 em 5400 Tim
B 20220 em 9000 Tim
B 23x15 cm 400 Tim
@0 22x%15 cm 800 T
@ 23x10 em 10L200 T/m
@ 20x15 gm 11200 T/m,
@ 20«1 ¢m 12,800 T/m

Puissance @ 0,242 cv
¢ 11.800 Ti/m

Paids 1 142 grammes
Cotes de bixotion 1 32212 mm

EM. COMCLUSION,

Je reproche cu WEERS WINNER
1§ g5 vibrotions excessives,

Ce motour est desting oux débe
tants qui [‘apprécieront pour o fo.
cilité d'emploi of 50 puissonce; cette
dermiéng, sons dtre semsotionnells, e
cependont intéressonte,
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