Chaque année certains clups
orientés vers le vol circulaire organi-
sent des concours de vitesse réser-
vés aux « moteur ordinaires », dont
sont évidemment exclus les modéles
équipés de moteurs tels que les
Dooling et Micron 29 et 60. Pour-
tant les vitesses réalisées lors de ces
épreuves sont trés honorables, elles
sont obtenues avec des moteurs amé-
liorés.

Nous zllons voir les moyens d'aug-
menter confortablement la puissance
du Micron 10 cm?, mdteur chef de
file des moteurs ordinaires. En 1959,
les 6 et 20 septembre, sur la piste
du Club Madéliste de Cachan, serant
organisés deux cOncours pour mo-
teurs de ce genre, donc amis lec-
teurs si vous possédez un Micron 10,
méme un peu « lessivé », avec les
modifications dont le détail suit, ce
moteur vous permettra de bien vous
classer et, qui sait, de battre des té-
nors comme les Prudent er Jarry-
Desloges, )'ai appliqué moi-méme
certaines des modifications sur un
moteur qui réalisa 171 km/h a une
finale de concours fédéral, ce fut ma
meilleure vitesse réalisse officielle-
ment en concours avec le Micron 10,
j'ai d'ailleurs gagné sensiblement a
I3 méme vitesse un concours de I'AC
des Transports 2 Ja Croix de Berny,
4 I'entrainement j'ai dépassé plu-
sieurs fois les 180 km/h. Au con-
cours SNECMA 1958 la premiére
place fut remportée par Jarry-Deslo-
ges a 169 km/h. Couprie, avec
156 km/h se classant second.

Je n'avais fait comme madificatian
que la réunion des lumiéres d'échap-
pement, |'admission d'air secondaire
par les échancrures dans la jupe du

piston et I'agrandissement intérieur .

de la pipe du carburateur.

L'ancien Micron 10 comportait un
piston en alliage |éger muni de deux
segments en fonte douce, le moteur
vendu actuellement est équipé d'un
piston en fonte sans segments, ce
dernier piston est malheureusement
trés lourd, plus de trente grammes,
et l'allégement n'est pas possible
pour le modéliste ne disposant pas
d'une machine-outil. Ce moteur pos-
séde par contre une culasse amovible
ce qui permet d'ajuster le rapport de
la compression : Mais en définitive
toutes les grandes vitesses réalisées
avec le Micron 10 l'ont été avec le
type A piston en alliage Iéger avec
segments. De plus, sur cet ancien
tube ['agrandissement des lumiéres
était plus facile, I'acier du cylindre
n'étant pas traité dur, le travail ce
faisait facilement & la lime-aiguille,
maintenant sur le nouveau cylindre
il faut employer une petite perceuse
électrique munie d'une meule, ol en-
core une meuleuse Electriqgue qui
permet |'emploi de petits outils &
grande vitesse de rotation (environ
20.000 t/m). En ajoutant un flexi-
ble sur une petite machine de ce
genre vous pouvez effectuer des tra-
vaux d'une délicatesse extréme. Le
flexible se présente sous gaine en
‘plastique : |l se termine : coté mo-
teur, par un embout femelle se fixant
instantanément_sur le bout d'arbre
de la perceuse a la place du man-
drin ; coté téte de travail, par un
porte-outil 3 pinces. Le flexible per-
met de disposer de la puissance de
I3 perceuse l(ou de la meuleuse) 3
I'extrémité d'un porte-outil de la
grosseur d'un stylo, pour les retou-
ches 3 effectuer sur les moteurs, cet
ensemble est extrémement précieux.

Améliorons un moteur

ordinaire

par Serge HIE

Les modifications qui vont suivre
ne sont & appliquer que pour la pra-
hque de la vitesse. Le moteur tel
qu'il est vendu dans le commerce
convient parfaitement au vol libre et
le sommet de sa courbe de puissance
se situe 3 un régime d'environ
9.000 t/m, ce qui permet la bonne
adaptation d'une hélice de 35 cm de
diamétre et 15 de pas, cette h
atreignant EN VOL le régime d'u
lisation cité plds haut. En vitesse, au
contraire, nous allons employer une
hélice d'environ 23 cm de diamétre
sur 30 de pas et nous devons allzr
chercher la puissance maximum aun
plus haut régime, celui-ci se situant
alors vers 12.000 t/m. Il est préfé-
rable d'utiliser un moteur neuf
n'ayant pas été rodé, car les modi-
fications porteront surtout sur des
piéces en contact, de sorte que le
rodage devra étre refait de ftoutes
maniéres, ce qui doublera |'usure ini-
tiale,

Toutes les opérations & effectuer
ont fait leurs preuves pendant plu-
sielrs années, exécutées par diffe-
rents modélistes qui tous ont obte-
nu un gain considérable de puissan-
ce, certains dépassant les 200 km/h
avec ce motedr, et atteignant
170 km/h avec le Micron 28, mo-
teur de conception identique au
10 em.

En entreprenant de modifier un
moteur il faut étre décidé a se mon-
trer patient, scrupuleusement pro-
pre et a ne faire gu'un travail a la
fois jusqu'au bout.

Il faut commencer par démonter
entiérement le moteur et nettoyer
soigneusement & I'essence minérale
toutes les piéces le cOmposant. S'il
s'agit d'un moteur ayant déja beau-
coup fonctionné, ne pas oublier de
reperer d'une facon guelcongue le
sens du montage de certaines piéces,
comme |'axe du piston par exemple.

Prendre d'abord |a bielle et percer
un treu de graissage 3 chacune de
ses extrémités. Ces trous feront
2 mm de diamétre et seront ensuite
légérement fraisés, enfin la bielle
sera soigneusement polie avec du pa-
pier abrasif huilé. L'échappement se
fait sur ce moteur par 26 trous de
2 mm de diamétre, en deux series
de 13 trous. || s'agit de réunir ces
trous deux par deux, sauf celui du
centre, pour cela la figure 1 parle
mieux que |'ecriture. Prendre bien
garde de ne pas mordre sur lg haut
de ces ouvertures. Le travai| se fera
a la lime-aiguille cu a la meule -e-
lon le type de cylindre comme git

plus haut : Dans le cas du travail a
la meule il faut attaquer de préfé-
rence par |'intérieur, c'est un travail
trés délicat.

L'admission s'effectue par 20
trous de 3 mm de diamétre se sui-
vant sans intervalle. Ces trous seront
réunis deux par deux, mais en lais-
sant deux trous normaux entre cha-
que réunion. La encore la figure 1
est la meilleure des explications.
Pour la pression développée en mar-
che les barrettes restantes sont lar-
gement suffisantes, la paroi faisant
1 mm d'épaisseur.
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Le vilebrequin est percé din trou
pour l'alimentation faisant 6,8 mm
de d:amétre ; ce trou sera prolongé
vers |'avant jusqu'3 I'obtention d'une
longueur totale de B mm et I'guver-
ture sera mise rectangulaire suivant
craquis n® 3, ceci pour des raisons
précises, mais débordant le cadre de
cet article. Si vous disposez de |'ou-
tillage nécessaire vous enlevez un
peu de métal a l'intérieur du vile-
breguin,

L'entrée d'air de la pipe du car-
burateur sera agrandie au maximum
compatible avec une résistance suffi-
sante de |'ensemble. Le diamétre in-
térieur d'origine est de 6,5 mm, il
sera porté 3 8 mm au gicleur en
plongeant vers I'avant. Du bord su-
périeur de la pipe au gicleur, descen-
dre en cone inversé, au diamétre
maximum possible, soit environ
9 mm au départ pnur rejoindre le
diameétre de 8 au gicleur. Le gicleur,
4 son tour, sera travaillé, il sera
aminci - et profﬂe selon la figure 4
qui, pour plus de clarté, est 3 I'é-

. fig 3
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fig 1

Nous allons maintenant échancrer
la jupe du piston, afin d'obtenir une
admission d'air supplémentaire quand
le piston remonte, et pallier ainsi a
I'insuffisance du remplissage par le
vllebrequrn L'air supplémentaire ad-
mis permet un réglage plus riche du
pointeau et le carburant en excés est
comburé par l'air secOndaire péné-
trant directement dans le carter par
les lumiéres d'échappement. Une
échancrure en forme de demi-lune
existe d'origine a |'arriére de la jupe
du piston : cette échancrure sera mi-
se rectangulaire et une autre iden-
tique sera faite & l'avant. Le bord
intérieur de |'échancrure sera arron-
di, mais le bord extérieur en contact
avec le cylindre sera laissé bien vif,
il ne faut surtout pas qu'il y ait un
chanfrein quelconque de ce cBté.
L'aspect de cette modification vous
est donné par la figure 2.

chelle 3/1 : en noir ce sont les par-
ties 2 enlever. Je vous recommande
de faire trés attention car il ne res-
tera pas beaucoup de métal. Enfin
l'intérieur du carburateur et le gi-
cleur seront polis « miroir », Pour le
nettoyage du gicleur je vous conseille
de faire passer de |'essence ou Ju
pétrole soUs pression 3 I'intérieur au
moyen d'une seringue raccordée par
une durite.

L'aréte vive du trou central du
plateau du vilebrequin sera suppri-
mée par un meulage ; ensuite bien
arrondir et finement polir le congé
avec du papier abrasif trempé dans
de l'eau. Le plateau et sa circonfé-
rence seront également polis, ainsi
que ['intérieur du vilebrequin.

Une modification assez délicate
est celle & effectuer sur le bas du
cylindre. || s'agit de placer le piston
dans le cylindre de facon que le bord
supérieur du piston vienne au ras du
bas des orifices d'échappement, il
faut ensuite découper |a base du cy-
lindre en correspondance avec les
deux échancrures pratiquées précé-
demment dans la jupe du piston.
L'aréte extérieure de ces découpes
sera arrondie et soigneusement polie,
prendre bien garde de ne pas arron-
dir vers l'intérieur. Aprés le polis-
sage de la culasse cété piston, il ne
nous restera plus qu'a abattre, 3 |'ai-



de d'un grattoir, I'aréte intérieure du
carter, qui sera poli « miroir » par-
tcdt ot les gaz circulent. Ensuite,
comme précédemment décrit au su-
jet du Mc Cay, nettoyage des piéces
e: remontage du moteur. Le rodage
ne d:ffére guére, sauf pour les héli-
ces employées qui seront : pour |a
premiere  demi-heure, une hélics
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© 30315 provenant d'une 35315
diminuée en diamétre, et pour la se-
conde partie du rcdage une hélice
@ 26,25 de pas. Cette derniére hé-
lice sera d'ailleurs utilisée pour vos
premiers vols de vitesse, car aini
vecis serez habitué au son de votre
moteur ce qui vous facilitera les ré-
glages. De plus ceite hélice n'aura
pas 4n couple trop important qu. ris-
querait, comme avec un pas plus
fort, d'embarquer votre modéle i
I'intérieur du cercle. Pour les vols
suivants vous utiliserez progressive-
ment des hélices possédant plus de
pas et moins de diaméire. |e crois
que I'hélice idéale pour ce moteur
serait une @ 2332 de pas, mais
voila, cette hélice est pratiquement
introuvable dans |e commerce et il
faiit la faire soi-méme, ce qui n'est
pas a la partée de tout le monde.
Donc utilisez des 23 ou 24:<30 si
vOUs ne pouvez pas faire vos hélices,

Maintenant, si certaines des mo-
difications, comme les découpes de
la base du cylindre vous rebutent,
contentez-vcids des tro's que j'ai ef-
fectues, vous obtiendrez quand mé-
me Une substantielle augmentation
de ja puissance et partant du rézi-
me.

Le gonflage d'un motedr nicesste
beaucoup de travail, mais croyez-mzi

visite
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L'Aéroport de Paris organise la
visite guidée des aéroports d'ORLY
et du BOURCET.

Il ne tient qu'a vous d'approcher
les grands paquebots de I'air, Super
Constelllation, Beeing, Armagnaz,
etc... et de les voir évoluer, de vous
trouver pour quelques heures meéles
a la vie intense et passionpante que
connaissent les grands aéroports mo-
dernes.

Une

Les visites effectuées dans un car
spécialement adapté vous permer-
tront de faire le tour complet du
terrain et un guide expérimentd
veus donnera des explications détail-
lées.

C'est une occasion exceptionnelle
qui vous est offerte et tous les jeu-
nes, passionnés d'aviation, voudroat
en profiter,
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Le M I d’Aér délism
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un résultat réussi vaus paye ample-
ment de vos peines, car le moteur
qui égiipe alors votre modéle (vain-
queur) c'est « VOTRE » moteur cl
je vous assure gue tOus ceux gdi ont
modifié des moteurs, et qui, grace a
leur travail personnel gagnent des
concours, en sont légitimement fiers.

1l y a encore beaucoup de choses
& dire sur les T/M et leur obtention
par la mise au point des moteurs. La

carburation, 3 elle seule, mirite un

chapitre, et ce sera le suivant.
Serge HIE.
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