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Jacoues LERAT

ECADNLA S

LES PLANEURS DE DEBUT

« Encore des plansure de debut,
cela ] »

Le €« MR.A 5 2 déja publis dans ses mills
choses et en v de tels. engins, pouriant aujourd’hui nons
allons reprendre la qiestion diuke. maniere generale, ce sora si vous le

_vauiez b tour d-herizen sir cetie catégoris de M.E.

Four definic un planeur dit de debut,

definir ce quiesi le debuiani.

va-t-on dire, on ne voit aue

s de pages bien des

parti

il imporie ‘auparavent 'de

On peul fort bien debuter par des appareils difficiles cala dépend

de san habilets’ manuelle. Ainsi avons-nous conAu un debutant gui
menca par le Mational 43 de Fillon, il |e revssit diailleurs & Ia
periection. mais il élait de son métier ebsnisie darf 1

I esf bien cvident qu'un jeune d une dizaine d’'annges n'aurz pas
les mames aptitudes aitun nofime d'une vinglaine o annse. ayanf
JSja tne expericnce professionnelle, quoigue mon dub &t compis
des mentis ravaillaient moins bign qulun studiant. Cluestion
de gobt et de SraTient.

Peur notre part, nous gualifierons de deébutant |e jeunc garcon
dine douzaine d'snnses qui menialement et manicllement esi dans
ia moyenns.

8

iy
e

Conception d'un planeur de debui
it d'abord recherchar fes o
nd simphficalion de construction’ sans
itz topidement construit of dés la pre-
re seifie au forrain denner de tels resuliats que_le débuiant n'att
o autre envie gus de o ISr e consiruisand un spparell plis com-
plexe pour parficioar aux. compatitions.

Clesi le plapcur de debul oui doii innoculer le & virus > ap
Ienfis garconnct, < est un e qui et loin d'ake negligeabls comme
on pein le voir: >

Dans un def apoarel on 4
gl deivent salfier & une ar
oublier Ta robustese. 1 dail

Dimensionnement

La siaface est variable, mais en génzral comprise enlre 7 of 11
dm2. En effet, on n'a pes inieret A feire trop peilt d’nbord pour
le rendemens, ensuite sour le_poids; Iz consiruction n’stant pas irés
legere. Disdre 10 %% eoviron. E

Lallongement sera meyen enfre 6 ot 8 guelquefois moins.

La fargeur du fuzelage sera siviron des deux tiers de Fenvergure
auelauefols plus.

Lz surface 'empennage horizontal sera de un fiers environ de
la_surface de Iaile. 3

Let profil dlaile sara clan convexe normal
d’alianue poinlu, ce qui est bon a
cofe du type planche. ce gui ' pas si mauvais-non plis.

Le profil dui dabilisateir sers biconvexe, plan convexs gu dir fype
planche. P le calage et [Teipde sErodynamigue je Vous renvoie: aux

bord *
I, au sn-

{5es]
excellents arficles de M. Chabonnat.

Ure recefte de cutsine vous donn
Fempennage ce qui est fors scceptable.

En ce qui concerns le bras de levier entre aile ef
i peiil varier enire 2 of 3 cordes diafle. & noire point de vue pluist
plus preside 3 gue de 2. En ofer =i Fon obtient tovjours facilement
une bonde sebilife langitudinale, ‘ceska dife une courbe dCMT/di
possedant une pente poiitive. il faut avant iouf penser au frauillags.
£ Un-bon bBras de tevier facilite.

cest-acdire & la stabilite de route. i
cnormémeni tes chotes avec Une surface de dérive variaint de 0.5 3

fde 35 3% alaile of 02

I*émpenhage,
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1 am2. Pour ne pas &fre oblige de melfire trep de lest. il est bon
d'avoir comme bras de levier avant 1,3 & 1.5 corde daile.
Construction

Lz plus simple passible; ce qui nen seuleriont reduira la durce de-
consiriciion. mais le prix de revient. A priori. quoigue cela paraisse
une ‘boutade il est difficile de fafre simple. 1l e facile de com-
plicuer: =

Le'{usalage: sera du fype bagusite ou semi-planche, semi-bagueiie,
Eour des besoins desthelique.

Pour les « baguettes » du 20 3¢ 5. Pour les plenches du 503
80f10, avec dés accouplements da baguettes varices, Boi dur de
3 En ce quj concerne laile, elle sera ‘d'une seule piece.
conssillons vn bord distlague 3 % 3. Un longeron inferieur
en B X3 pu B X 2, avec in supsrieur en 3 X 3. Comme bord
de fuite un 8 X 2.

it =)

On encochera le bord de fuiie of non la nemvure fyoir fig. 1), Bord
marginal en 10/10° bois dur Menvire balia - 15/10 50 bois dur
10/10.

Un autre mode de construciion de |'aile & éis studié d'one part
car M. Fillon ef de Iautre par M. Guillemard. I s'zgii d’one pervure
triangulaire ou semi-circulsire consiituee par des bagueties de 5 X 2
ou de moindre épaisseur, s‘appuyant sur les iongem_ns {fig, 1), Cela
supprime. bien des difficulies et permef un sssemblage correct pour
des debutants.

La construdion des €mpennages sera
& moins: gue ion prefere uns simple
Fou on atirg feujours i & a la dedoubler.

Maus vous prdsenions & titre dexemple neuf appareils - trois
tibugs par le SALS. dont un éfudie par Fillon of qui présente
interst pariteuliér. Enfin, les six avires sfidiss par MM, Guillemard
Marisset of Zwaihen et Iaufeur de ces lignes.

Un fableay completers a ta fini de ceife ssrie leurs principales
acieristioues gaometrigues, passens 4 une  rapide descripﬁcn
fechnolegigus.

identique & celle de aile

nche. =

B.0.0. scolaize

<= Sans.doute T& plus consiryit des appareils de debyl
3 Iheurs aciuslie. Livee en botte de vingt en éléments préfobrion
il ne reste- olus qu'a- effeciuer Passemblace. On pourrait fui faire 1o
reproche déire un peu compligué il fallait découper fes piBces, cops-
iucion fout bois due, fuselage planche 30/10 = dagueiies 10 X 3
o 8 X 3. Souis 2 lest rapporise. Ale bord dlattague Bx 3, lon-
gstan 3 % 2. bord de foie 10 X 2, nenvires 10/10, stabilissieur
bord daHague et longeron 3 X 3, hord do foide 100 x 2 dernes
15f10. : : S :

Aglon: — Plis specialement concn peur les modalistes seolares,
Son plen &5t Hrace par fos claves, o et conci-de falles sorles queTes
=5 parglltles tervent sy trace des mervures d'ailes, du plan
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Aiglon-Aigle ef Condor étudice par Fillon, dans un but pedagegique.

¢ LidAiglon » _

Consfruciion bois dur. Fuselage, longerons 37 % 3. Couple 15/10.
Alle. Berd dattagque ef bord de ie 3 % 3. longeran 10 X 3.
Nenwres 1.8 X 3. Stabilisateur idem., sauf longeron B X 2. Dérives
10/10.

SALS. X — Dernier na de la sére du SAALLS., ce pelit pla-
neur gub ne poris .pas de -nom se présente sous oh bon aspect. Fuse-
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ir. M.R.A. n® 135)

ie d'articles sur les planeurs ajoutons deux
documentation sur les planeurs de début.
, aul est le planeur fype en construction
second degré de |'Académie de Paris.

, colle, papier, enduif, c'est foul,

| Construction :

marginaux. 10/10. Caissonnage centre alle

res, longeron, bord dattagque et de fuite
reils de ce type sont actuellement perdus

emier né de « I'Aéronauvtique Montaigne »
it, mals sussi trés facile & construire donne ;
k
ur.
n 20/10 avec placuette 10/10 de support

r‘lO‘ pour lest.

.5 X 3. Longeron 6 X 2. Bord d’afta-
|marginaux 10/10. Redresseurs 3 % 3.

ateur et dérive 6/10.
A.D. e 1 A. M. n% 0

ety 0.820 m. 0.670 m.

_.——
[ 1n e —sindiaue te smew 4 vijakis b )

et 12,5 cm, 10 cm.
10 dm2 6.4 dm2
6.7 7
plan convexe |plan convexe
S e 0,630 m. 0,460 m,
les'a bord
en corde 2 1,51
24 cm. 16 cm.
2,16 dm 96 cm2
9 6
2.66 2,67
bi-canvexe planche
2 x 25 =
S 50 em 15 cm2
o 15 %
=] 005 % 0,023 %

v s e | 120 grammes (60 grammes

e = |12 grammes| 6 grammes

LE MODELE REDUIT D’AVION

S|

ooy e e it
RIOE £t e
b e V|
T

14 da sadian iate

¥ Alles

27 Empeanages
bt AT st g St 1 SAGO l

LISTE DES HATERIALX
- 3 Tuselsge

\ butre aden 813
31| 1 cavatir oa o paorle contrage

MOMENCLATURE. DES PILCES
9| ¢ reaca sopte
28] £ e a3 e satin S sabdisetr

1
22
23,
24
25
26
27
28

18] 4 dumims tarie

Lungne b Tt oim] il ot o | 4

CARACTER)ST IGUES|

|

Gabarits

0/10. Longerog 6 X 3. Bord d'attague @)

Coups of

_—®

Beise ds camiichain du:

ety sushlinateur

4

@

5

F

Stabilisiteur { ves e plan]

i

Camard

ya

/7.*
/

Gabarita

% % ,'f'(f L
Emplacament 4y rantort

Lom vodoran samt crmiblims da

e e for & (e o e
Foschen finen om | crfslasan -

e

NOTE,

boluitd | R

ADnl

Su P caiermia de Puris.

4 Agremvaiblisme el de Fornation Autariestsque

seinn Uighe

PLAN DZ FLANEUR D'NITIATION TYPE “ACTIVITES Diicees




LE MODELE REDUIT D'AVION NE“137

s IPH A‘W EWIRS:

Jacaouves LERAT

(Voir depuis n® 134)
(Suite)

BAGUETTES - PLANCHES, efc...

N.D.L.R, — Dans cette série d'articles consacrés aux planeurs,
nous nous efforcerons de vous présenter une documentation de base
qui, nous I'espérons, vous sera utile. Il est bien évident que nous ne
passerons pas en revue tous les planeurs construits jusqu'alors... Si
nous passons sous silence des réalisutions remarquables, nous nous
excusons auprés de leurs consteucteurs comme nous I'avons indiqué
dans le M.R.A. n® 133. 5

Une certaine fable de La Fontaine nous a appris qu'il était difs
ficile de contenter tout le monde & la fois. Mais nous avions cra
qu'une suite d'articles techniques dispensait de tirer sur le pianiste.
ELreare humanum . est...

Aprés les= onze planeurs de debut, passons maintenant & la
catégorie ‘supérieure Gue nous engloberons sous lé vocable d’en-
traTnement bien qu’il signifie peu de chose.

C'est sans aucun doute ia catégorie qui comporte le plus- ds
modéles tani par les dimensions que par la diversité de conception,

Mais commencons par le commencement.

PLANEURS A FUSELAGE BAGUETTES

Scandale immédiat, cefte espece devrait &tre interdite ; d’ail-
isurs le M.R.A. I'avait banni de ses concours. Tant pis, consacrons-
lui quelgues lignes, suriout que |‘suteur de ces papiers a un faible
pour ce genre d'engin.

L'U.F.C.F, IV fer que nous vous ‘présentons fut concu en 42,
se vit a la Coupe d'Automne ci chacun se plut a reconnaltre que
la formuie n'était” pas sérieuse. Les deux apparells firent 85 el
80 secondes par un temps de brouillard. Le 13 juin 1943, a
Chelles, Tors d'une journée « fumante » et sans vent il réalisa un
vol de 2 heures svec afterrissage & Vaires. Depuis il participa &
de trés nombreuses séances d'enfrainement.

Construction bois dur. Le fuselage est constitué par une baguette
de 18 % 5 sur lequel vient se coller deux baguettes de 6 %3
sur champ, le foul caissonné en 5/10. Marouflage en papier enduit
abondamment. Ce n'est donc pas une simple baguetie !...

Aile : bord d'attague et longeron arriere b.d. 3 x 3. Longerons
principaux 6 x 3. Neryures b.d. "10/10 ou balsa 10/10. Bord de
fuite 10 x 3. Bords marginaux 20/10:

Stabilisateur, Bord d’attaaue 3 % 3. Longerons 4 % 2. Bord
de fuite 8 x 2. Nervures 10/10.

Dérives. Contours 15/10. Longerons 8 x 3. Nervures bagueties

2R 2.
PLANEURS A FUSELAGE PLANCHE

Aprés les appareils & fuselage baguettes, passons au fuselags
planche. qul “connut avec Bouguerst un beau succés. (Moir M.R.A.
n® 48).

PIAF. — Reéalisaiicn de Zwahlen, qui construit a de nombreux
exemplaires donne d'excellents résultats. Le fuselage n'est pas tire
d'une planche balsa ds 50 ou 100/10, mals est constifué par
des baguettes 10 % 2 par exemple. C'est le cas de la plupart
des planeurs type formule libre actuels.

Construction : * Fuselage. Baguettes 10 % 1,5 b.d. et caisson-
nage 10/10 b.d. Clef d’alle peuplier 50/10.

Aile - Nervures 10/10. Llongerons ef bord d’attague 4 x 2.
Bord de fuite 12 % 1,5.

Stabiiisateur : Berd d’aftague 3 x 3. Longerons 2 % 2. Bard
de fuite 7 x 1.6, Mervures 10/10.

Derives 10/10 bais dur.

Formes “irés. simples, aile ef siabilisateur rectangulaires, il peut
servir de planeur de début,

{
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U.P.C.F. VIl. — Aulre appareil type planche, mais d’une
conception plus  poussée. MNombreux appareils construits, profil
creux. Fixation d'aile avec haubans ef fenons. Aile rectangulaire,
extrémités largement arrondies. Empennage reclangulaire double
dérives. ]

Consiruclion bois dur. Fuselage 10 x 2. Aile: Bord d’attaque
et longerons 3 x 3. Bord de fuite 8 x 2. Stabilisateur: Longe-
rons et bord d'attaque 2.5 x-2.5. Bord de fuite 6 % 2. Nervures
ailes et empennage b.d. 10/10. Dérives 10/10 b.d. ou 15/10
balsa.

LES SEMI-PLANCHE - SEMI-BAGUETTE

Fassons maintenant & une autre cafégorie que nous appellerons

semi-planche - semi-baguette ... ['svant du fuselage étant du
type planche et |'arriere une baguette. On obtient ainsi une
contre-dérive trés appréciable au point de vue surface, ce qul

procure une excellente sfabilité de route ne nécessitant quiune
petite surface arriere. Treuillage absclument rectiligne avec cro-
chets prés de la verticale du centre de gravité. Trés bonne stabi-
lite spirale, la surface |atérale avant empéchant ‘|'appareil de glis-
ser et de serrer son virage.

Le premier apparell présenté est le « BIZUTH » qui au club
a été construit & prés d'une cinquantaine d'exemplaires; le proto-
type a été plusieurs fois perdu avec des temps supérieurs &
16 minutes, mais sa meilleure performance semble &ire son treuil-
lage en P.S.V_ (il disparaissait dans le plafond a 20 m. daltitude)
a Moisselles & la Toussaint 45.

Appareil & aile hsute haubannée.  Bords
Empennage reciangulaire. Double dérives,

Construction bois dur. Fuselage. Baguefte 12 % 2, ef poltre
12 > 5. Aile : bord d'attaqus, Longeron inférieur et arritre 3 x 3.
Longeron superieur 6 % 3. Bord de fuite 10 % 2. Nervures 10/10
bd. ou 15/10 balsa.

Empennage : longerons et bord d’attaque, 2 % 2. Bord de fuite
B % 2. Nervures 10/10.

Haubans bambou .profilé.

marginaux arrondis.

TAPIR. — M&me conceplion au départ aque Bizuth, mais en
plus outrée, Nez lombant le faisant ressembler & 1"animal du méme
nom. i

Aile elliptigue, mais |'empennage reste double dérive. Lui auss
diffsé largement connut de bons succes ‘dans des compétitions
farmule libre.

Innovation : |'emploi du profil laminaire anglais L.D.C.-2, étudia
pour des Reynolds de |'ordre de 40.000
_ Fuselsge: longeron el entretoises 12 x 2 b.d. Poutre 12 x 5
collé sur-champ.

Aile bord d'attague 3 x 3. longeron 10 % 3. Bord de fuite
4 bagueites 2 x 2 b.d. conirecollées. Nervures balsa 20/10.

Empennage mé&me censtruction gque le Bizuth.

MOUSE. — Concu par H. Baffert & qui nous devons quelques
belles réalisations sur lesquelles nous reviendrons. Mouse rappelle
par sa silhcuette la forme de planeur de vol & veoile genre XV-A.
Reglage faciie, tr&s bons résultats de’vol. Aile rectangulaire, boufs
ellipiiaues, Empennage rectangulaire. Double dérive. Construction
bois dur. Fuselage baguette 10 x 2 et 10 x 3 (poutres). Le res-
tant de la consiruction est semblable a |"U.F.C.F. VII.

IV-4. — Le IV:4 est la quatrieme version de I'U.P.C.F. IV -

dont le 1V ter est la version bagueife. Le IV-4 en est la dernire
de la formule moitié moifie.

La voilure ef le stabilisateur sont ceux des précédents
sauf les dérives qui sent circulaires.

Le fuselage est constitué par du 20 X 3, et recouvert de balsa
10/10 entoilé et verni.

Le IV-4 eut une carridre extremement bréve puisque terminég
un samedi soir de juillet 46 il élait perdu & son premier vol de
concours le lendemain & Moiselles. Il stoppa par la m&me occasion
les autres IV car il entraina dans sa' perte la nouvelle veilure qui
avail &ié reconstruite.

Dans le prochain article, nous examinerons les engins plus sérieux
tout au moins au point de vue difficulté de construction,

types,

LE MODELE REDUIT D'AVION 9

REE, Iy ter

TAPIR

Tous ces « baguettes », « planches » ou & moitié-moitié »
ont |'avaniage de se consiruire rapidement (le Bizuth I’a été en
48 h.) et de donner de bons résultats en vol. C'est déja appréciabla.

(A suivre.) 1. LERAT.
Sur les photos (page 8) :

. En vol: Mouse, U.P.C.F. IV ter, Tapir, U.P.C.F. VII
le IV-4, Bizuth
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lLies [IPILAARIEWIRS:

pac Facques Letat
(Voir depuis le N°® 133)

Dans le dernier numéro de la revue nous avons attaqué la seconde
catégorie de planeurs, « le moyen terme de la famille » si on
ne veut pas employer le vocable d'entralnement.

Nous avens différencié ceiie présentation de modile a I'aide de
la forme du fuselage, ce qui ne correspond peut-ztre pas a grand
chese aéronautiquement parlant, mais en géneral clest par cette
partie que commence un dessin de Modele. Voyons malntenant
les fuselages typeas caisse : cabine, carré sur diagonale, triangulaire.
entailles “avec couples, enfin a couples soit quelques frente-trois
planeurs en comptant deux biplans.

FUSELAGES « CAISSE »  romeiavwrre

MANDOLINE, — Baptisé ainsi vu la forme de son fuselage
(M.R.A. n® 70). se presente sous la forme d'un banjo symetrique,
aile elliptigue, empennage reclangulaire a grande surface, mame
profil & I'aile et I'empennage, double dérive, méme consiruction de
l'aile que le « Tapir » et empennageidentique a I'UP.C.F. IV fer
et IV-4 présente dans le demier numéro, fuselage b.d. 3 » 3.

Trés bonnes qualités de yol et curicux effei d’optique en vol oo
I'on ne voit pratiquement que |'avant du fuselage et les dérives. Ca
sera sans doute un fulur mofomodéle, Fixation aile : tenons ef hau-
bans.

U_P.C.F.-1¥. = Classique en tout point, méme voilure que le |V fer
et empennage que le |V ferqui en dérive. Fuselage b.d, 3 x 3. IIf
a hérjié de |'empennage de «, mandeling » pour son premier.vol,
comme il*lui seyait bien I'a adopté. Perdu en acit 1943 apres
dix minutes de voi. Méme fixation d’aile que [‘appareil précédent.

FOEHN — De H. Baffert, congu pour le championnat 46. Aile
rectangulaires, . extrémités elliptiques, empennage rectangulaire,
double derive, fixation aile par clef. Fuselage bid. 4 X 4. Aile
bord d'atteque 4 % 4. Lengerons principaux 6 % 3. Bord de fuite
10 X 8. Nervure aile balsa 15/10. Stabilisateur, bord d’aftaque
et longerons b.d. 3 % 3. Bord de fuite 10 % 2.

Gagnant la coupe challenge : Les Ailes qui poussent 1946, avec
5 m. 35", perdu de wvue.

MATTERN. — Mattern qui est a |'heure acluelle un brillant
vélivole breveté E, est un des piliers du C.A.U, Brillait aussi dans
I’Aéromodelisme; puisque |’appareil que nous vous présenfons a éfa
détenteur du record de France de distance, d'altitude, 1.103 m.,
de durée 43’ lors de la journée des records en 45. Ailes rectangu-
aires, exirémités elliptiques. Empennege elliptigue simple dérive.
Fuselage b.d. 3 3. Bord d'attague aile 4X4b.d. Longerons 3 x 3.
Bora de {uite 10 x 3. Mervures 10/10 b.d. Empennage, longe-
rons bid. 3 % 3. Nervure §/19 b.d. Tixation d’alle par.cief, C.T.
P. 50/10.

STREAMLINE — A &1 largement décrit dans le numéro 136.

BLIZARD. —  De construction identique & Sireamline ces deux
appareils répondent au réglement du National 44 catégorie en-
trainement. il ne se distingue du precédent que par des caractéris-

tiques géoméiriques difierentes. Meilleur temps, 11°. Perdu de
vue. Moisselles 46.
FOX. — Concu par M. Guerpont, autre excellent modéliste

vélivele. Remporta le concours national 34, catégorie eniralnement,
Clest le prototype du planeur & mettre dans les mains d'un jeuns
modé|iste.

La ligne est simple et moderne. Aile reclangulaire, exirémites
elliptiques, empennage reclangulaire, double dérive, fuselage b.d.

3 X3, le nez est coffre et vient de construction avec le fuselage
aile monolongeron 10 X 3 'b.d. avec revétement bord d’attaque
8/ 10 b.d.

Nervures 10/10 avec chapeau de 4 X 0,8. Bord de fuite
10 X 2, bord marginal bamboy ®= 2, Stabilisateur bord d’atta-
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De gauche a droite, ¢n photo : UPCF IV, Foehn et Blizard
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Désignation de Iappareil .. ,.| Mandoling . P.0.F I | Foenn Mattern IQ.F;-E':;.-”H Blizard Fox Thermic | Louhine | EXPERIMENTAL
—_—
Longueur hors-tout .. .. .. .. 0,80 m 1,01 m 1,10 m 1,03 m 0,7 m 0,76 m 0,90 m 0,86 m 0,85 m 1,02 m
Surface maftre-couple .. .. ..[ 040 dme | 040 dm2 | 0,60 dm2 | 055 dm2 | 0,30 dm2 | 0,30 dme 0,42 dm2 | 0,68 dm2 | 0,35 dm2 | 0,42 dm®
SUPTAGE. o swvnihs an wa on “21 dmg 80 dm2 33 dmR 30 dm2 20 dqm? 20 dm2 20 dm2 18 dm2 25 dma 285 dm?
Envergure .. .. .. 1,60 m, 1,80 m 2 m 1,71 m 1,3 m 1,40 m 1,92 m 1,30 m 1,31 m 1,56 m
Allongement o k] a1 1" 10 9 10 8,8 9.4 7 4.6
[} - d
F)PrOn e fGrant X 8 RAE, sl Bl dor) S BT pra gn|  goneavo | gy g ouoave goncano | au choix
Cords mayenna .. " 13,1 16,3 cm 16,5 cm 17,5 cm 14,8 ¢m 14,3 om 15,1 cm 13,8 ¢cm 19,5 em 18,2 cm
| COOLIARE «o oy bv se a0 on s L 50 % 40 % 50 % % 30 % 30 % 50 % 45 % [selon profil
5 { surface g her .3 7.2 dm2 G4 dm2 9,3 dm2 4.4 dme & dm2 3,5 dm 5 dm3 5 dm3 6,5 dm2
B\ Envergure .. - .. v o 60 om 8 cm 63 om 70 om W0 cm 36 em 4 om B ¢m 4 om 50 ¢m
E Allongement .. .. & 5 43 5.5 3.64 3,91 3,2 3 29 3.8
i{ PLOML <y o4 4o av ov +n 4o | G78DL X g Grant X B Clark ¥ | Pl goy a8 [ Goyy 409 TR L | el et
B\ Corde mOyenne .. .. .. . 13 em 12 cm 15 cm 14,1 cm 11 cm 11 ¢m 13 cm 1.9 cm 11,3 em i3 em
Surface dérive 25 dmp | 35dm2 | a5dm® | 35 dm? | 183 dm® | 19 dm@ | 15 ame 1 dm3 1 ama 15 dme
Distance du bord dratlague
Bmiags - (hacords drails
TOGYEDTE) o1 (on las e o iaa. a0 0,33 1,09 121 1,1 1 119 1,08 1,08 L5 1,04
Brag de levier entre le B, de F.
S&Eﬁnmmime clgi‘Adé moyenne) 34 3,08 3.2 278 928 2.3 2,05 2.9 923 a7
T e B3 % U % 85 % 3 % 0 % 20 % 275 % 28 % 0 % 28 %
Surface aile
s (i BT [T 11 % 5 % 5% 94 % 95 % 9 % 55 % i % 53 %
Surface alle
Polds LOLAL G 5 o5 tvp 5wy s 320 gr 42 gr 530 gr 450 gr 300 gr 300 gr 305 gr 300 gr 75 gT 420 gr
Charga alaire .. .. <. wo =5 = 15 gr. 14,7 gr 16 gr 15 gr 15 gr 15 gr 15 gr 16,7 gr 18 gr 148 gr

aue ef

longerons b.d. 3% 3, d.f.
rives 5/10 recouvert papier.

Fixation aile : Tenons et haubans.
THERMIC. — De |. Morisset, un des planeurs qui a fotallsé: le
le plus de succes ces dernigres années. x
Aile rectangulaire, avec exirémités trapézoidales, double digdre,
empennage reciangulaire, double derive.
Fuselabe b. d. 3 % 3, avec coffrage avani, balsa 20/10.
Aile b.A. b.d. 5 x 3, longeron 8 X 2, caissonnage avant 10/10,
balsa, bord de fuite 10 X 3 balsa, nervure balsa 10/10 et 20/10,

chapeau balsa 10/10.

10 % 2 nervures 10/10, dé-

Stabilo b.A. bld. 5 % 2, longeron 3% 3 b.d. Bord de fuite b.d.

10 % 3, nervure 10/10, Dérives balsa 20/10, Fixation aile.

LOUBINE, — De E. Primard (Monaco).

Fuselage caisse, mais de largeur réduite, stabilisateur rectangulaire
fixe sur le dessus de la dérive trapézaidale, aile rectangulaire.

Ce type d'appareil ressemble & un planeur type A.S. qui avait
éte distribus 8 un grand noinbre d’exemplaires dans les AC et qul
etalt de M. Duc, si nos souvenirs sont exacts.

Fuselage 3X3 b.d.. aile renforcée par entrefoises de tralnée,
fixatian d’aile par bagueiies 10 X 0,5 (15 unitas), s'encastrant dans
un coffrage de I'alle.

EXPERIMENTAL, — Encore une production de ]. Morisset, infé-
ressanfe & plus d’un polnt, dun dessin semblable au Thermic, il sen
distingue par I'aile qui est surélevée. Voir M.R.A. 111 et suivants,

(& suivre). J. LERAT.
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Les [PILARIEWIRS

par Facques Lerat
) - (suite)
FUSELAGE CABINE

U.P.C.F. 10. — Fuselage rectangulaire, aile de ma&me dessin,
extrémités arrondies. empennage rectangulaire double dérive.

Fuselage b.d. 3 % 3, nervure 15/10 balsa, longerons b.d. 3 X 3
et 2.8 X 2.5, b. de fuite 10 % 2, empennage 2,5 X 2,5 et bord
de fuite 8 % , dévire -15/10 balsa. Meilleur yol : Chelles 44, 13’
perdu. . 3
Pour sa premiére sortie s'elail classé 6° au concours Air plan,
Vincennes 43.

Fixation esile par fenons et haubans.

EOLE. — Plen M.R.A, destiné au jeune modeliste (pas ‘telle-
ment au peint de vue é&ge).

Aile rectangulaire. bard marginaux arrondis, stabilisateur reclan-
gulaire, double digdre. dérive frapézoidale.

Construction balsa cu b.d. classique, Fixation aile C.A.P. et {ubs
alu. f !

BRIQUE VOLANTE. — Ne pas confondre avec pavée !l

Fuselage banjo inversé, alle rectangulaire arrondie, empennage
rectangulaire, double dérive. ;

Longerons fuselage b.d. 4 % 4, aile b, Atfague b.d. 4 X 4,
longerons principaux b.d. & X 3, b. de fuite 10 % 3. Stabilisaisur
bord d'attague 6 X 3, longerons 3 X 3 b.d.. bord de fuite 10 X 2.
Dérives €, T. P, 15/10.

Fixafior aile, hsubans ef fenons.

Meilleur vel, perdu de vue, 10 m. a Persan-Beaument, retrouvé




| ool Ay
hell, distance 15 km. Temps moyen avec 100 m. de fil 2° 307
_et appareil comparé avec Marsouin: (voir plus loin) monire
ine caisse, valait bien un Streamline...

PIRAL. — Une autre production de H. Baffert.

Fuselage cabine, aiie parfle centrale rectangulaire, extremite
le & bord d’attaque en fléche et bord de fuile elliptique rappe-
I'aile du « Minimoa », empennage identique monodérive. Fuse-
- b.d. 4 X 4, ail b, Altague b.d. 4 x 4, longerons b.d. 5 % 5,
i de fuite 10 X 3 et 33 conirecollés. Nervure aile et bec de
ure balsa 15/10. Stabilizateur b, Attaque 3 X 3, longeroms
. 3. dérive, bord d'attaque et bord marginaux C. T. P. 15 et
10, longeron 20/10, nervures 15/10 balsa,

. réalisé au concours de Conflans, octobre 47, un vol de 7° 347
lu de vue.

FUSELAGES « CARRE SUR DIAGONALE »

ORMULE LIBRE DE FILLON. — Aile reciangulaire, stabilisa-
idem, dérive elliptique.

onstruction fout balsa, guselage 4 % 4, aile monolongeron, balsa
¢ 12, b, de fuite b.d. 3 % 15, pervures 10710, auss! bien

- I'empeannage.

xation aile, haubans el tenons.

.C.R.I. — Con¢u par M Goniard, de I'As. du Gatinais
‘pozséde un palmarés bier rempli : 1°° Dijon, Montargis, Cha-

neut, Orléans en 45 et 46.

ile ‘rectangulaire, bord marginaux arrendis, empennage double
ve, construction bois dur, fuselage 3.X 3, longerons aile 6 % 3
% 3, b. de fuite 10 x 2. neryures 10410 (aile 5 4 longerons),
ion aile, haubans ef fenons.

URON. — Appareil de M. Fetrot, sslectionng a la finale 47
ampionnat de France. Meilleurs temps, perdu de vue, 45 m.
sille de la finale @ 18 heures.

sselage carré sur disgonale, dérive inférieure, haute cabans
lée, alle rectangulaire dans sa parfie cenirale elliptique parties
mes, double digdre, empennage reciangulaire, double dérive.
iselage b.d, 3 X 3, alle censtruction classique, b. attaque
3, longeron supérieur 6 X 3, int. 3 X 3, bord de fuite
X 2. (Suite page 11).

oici daris Uordre :
smande Dongid, U.P.C.F.-10, Eole, Brigque, Luron, Cirrus
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par Facques Lecat

(suite)

PERES 111

- MARSOUIN

HOBBY s
S B s e e e S

HALE

=
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EIPLANS

Pour faire diversion, voici deux biplans de fechnigue sssez diffe-
rente. On ne wvoit plus guere de biplans dans les compétitions; c'est
demmage, car il v a sorement a dravailler encore ce ce e,

LA LIBELLULE. — De J.-L. Bluzat, décrit dans le numéro 96,

Trés gacieuse cellule de construction mixte, ailes rectangulaires,
extrémités arrondies, empennage elliptique, simple dérive, fixation
aile par clef, fuselage de forme polygonale,

Nombreux vols de 2 a 4 minutes.

PERES Ill. — De F. Piatelli lextrait d’Aeromodeller),

Ce curieux biplan rappelle par certains cstés les grands hydra-
vions biplans d avant guerre,

Fuselage circuiaire, réduit & une nacelle supportant |'aile infeé-
rieure, |'aile supérieure el |'empennage (double dérive) est supporiee
par une poutre raccordee a la nacelle.

MNacelle : construction classique, couples et lisses.

Poutre, lube balsa, dérive bambou.

Aile et stabilisateur, construction classique. A nofer le profil plan
convexe inverse de celui-ci.

FUSELAGES TREILLIS ET COUPLES

MARSOUIN, — Congu par H. Balfert, au moment o le pla-
neut Moswey 11l fut presenté en France, Marsouin adopta sa forme
de cabine.

Fuseiage freillls eves couples friangulaires, face supéricsure ef

inferieure.

Aile rectangulaire, extremites elliptiques, double digdre elliptique,
smpennage Irapezoidal, mono dérive,

Fuselage b.d. 4 %X 4, couple b.d. 15/10, bord d’attague ails
bid. 4 x 4, longerons semelles 6 X 3, croisillennement 5 X 2,
nervures 15/10 b.d. évidées, bord de fuile, 3 bag. 3 X 3, con-
trecolles,

Empennage consiruction classique, bd. 6 X 3, 3 x 3, 10 X 3.

Planeur gagnant la coupe de la _Libéra_ﬂcn 1936, avec 12" 28"
Temps réel, 30 minutes, Fixation aile pas clef.

BUTOR. — Une des productions les plus <onnues de I"équipe
Zwahlen. Gagnant de ‘nombreux concours, fail 3 minutes avec 80
métres de fil.

Le fuselage est d'abord conslruit par flanc qui viennent s'encas=
trer dans les encoches des couples.

Aréte centrale ‘en-dessous,

Fuselage fype banjo inverse, aile
elliptigue.

- Stabilisaieur 1irapézoidal, double dérive elliptique.

Fuselage 2,5 X 2.5 b.d. couple 10/10.

Aile bord d'attague 5 X 2, longeron semelle 8 X 15, axe 6/10,
Bord de fuite 20/10, nervure 10/10, construction du stabiiisateur
identique.

rectangulaire aux exirémités

Marsouirn




Octobre 1950.

Al i

la Pie

est un planeur anglals,

En hant : M.B. 32. — En bas:

FUGITIVE M.K.l. — Ds M.D.C. Butler,
aux lignes trés modernes.

Fuselage avec cabine formant cabane, aile
extrémités largement elliptiques, double digdre.

Empennage elliptique, double digdre et mono dérive.

Fuselage longerons 3 X 3. recouvrement 10-10 baisa.

Aile, bord d’atlaque balsa 10 % 10, longerons balsa 8 X 3
et 3 X 3.

Bord d fuite 30/10. nervures balsa 30/10.

rectangulaire  avec

Empennage : bord d’attagque balsa & X 2, longeron balse 3 %' 3.
bord de fuite 20/10, nervures 15/10 balsa,
« HOBBY ». — Plansur de M. Maecht, vainqueur du cham-

pionnat de France 1946, avec un vol de 10" 52", perdu de vus.

Fuselage rectangulaire avec cabane trapszoidale et carenage irian-
gulaire a la partie inférieure, aile rectangualire arrondie aux exirsé-
milés, empennage trapézoidal, double dérive, fixation aile par clel,
construction balsa, fuselags, longerons cl entretoises 5 % 5, couples
30/10, couple inférieure 20/10, aile, bord, d'aitaque 6 X 3,
longeron 10 X 3 avac semelle 6 X 3, bord de fuite 12 % 3,
nervure 15/10.

Stabilo, bord d’attaque 6 % 3, longeron 8 X 3, bord de fuite
10 X 3, nervure, 15/10. dérive 20/10.

FUSELAGES A COUPLES

HALE. — Plansur suédols de Sven Olle Ridder (d’apras Aéroma-

deller), un curicux pelit appareil banjo, aile ei stabilisateur rectan-

gulaire, dérive frapézoidale. Le fuselage ‘se termine par un caisson
en 6 X 6, calssonne en 15/10, voilure conlruction classique.
JABIRU. — De Bougueret, Cette clégante machkine détient le

record de France de durée avec 1 h. 18 el le record international
d'aliifude avec 1.309 métres,
[uselage polygonal avec cabane centrale, aile rectangulaire, bouts

{rapézoidaux, empennage égaleient trapézoidal, double dérive, lon~
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gerons fuselage balsa 6 % 3, couples balsa, 15/10 et 20/10,
bgrd d'attaguc balsa 4 X 4. Longerons 4 X 4 b.d. (inférieur ef

supérieur), bord de fuite balsa 30/10° profilé. nervures 15/10
balsa,

Stabilo : bord d’atlaque balsa 3 % 3. Longerons 2 X 2 bois dur.
bord de fuite, balsa 20/10, dérives balsa 15/10. Fixation aila,
haubans et tenons.

MANDOLINE. — Ce irés bel engin est do 3 M. Tenneguin.

Aile elliptique a digdre elliptique, empennage et fuselage ellip-

peuplier 7 % 3.

consfruciion du fuselage semi monocoque,
couple 10/10 et

10 X 2, lise 3 X 3,

tiqus,
Longeron peuplier
C.L.P>25/90!
Aile : bord d'attaque peuplier 7 X 3.
10/10 peuplier et bord de fuite,

longeron semelle ef  axe

Empennages : C. T. P. 20710, peuplier 3 X 3 et 2 % 2, ner-
vure balsa 10/10.
M.B. 32, — Congu par le directeur de la Reviue, ce planeur,

o

dont le plan a pary Hans le M.RIA. n
nombreux concours.

A connu un grand succes.
avec exirémités largement arrondies,
adrive.

Les couples du fuselage sont en peupl\er 20/10 montés sur un
10 X 15 ceniral, lisses en 2 X 2.

Aile : bord d’attague 4 X 4, longeron inférieur 10 X 5, sups-
rieur B X 2, arrizre 5 % 5, bord de fuite 30/10, stabilisateur,
bord d’atfague 3 X 3, longercns 5 X 2, bord de fuite 10 x 3.
dérives 20/10. Fixation alle C.AP, et tubes.

PIE. — De M. Serge Zwahlen, vainqueur du concours national 43.
Fuselage elliplique se terminant par une poufre reglable, aile
rectangulaire, exirémités elliptiques, stabilisateur trapézeidal, double
dérive. cotples fuselege b.d. 15/10. recouvrement b.d. 5 x 1,5
Aile a fenfe, bord d'attanue b.d. 5 X 2,
en |, chapeau 7 X 1.5, ams 8/10 b.d.
Bord de fuite 10 X 2, nervure aile bud.
Stabilisateur bord d'sttague 5 x 1.5,

41 et a remporté de

rectangulaire,
double

Fuselage banja, aile
stabilisateur frapézeidal,

longeron aile profile

10/10,

longercn chapeau =t
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@ = = @ EE e "3
s = = e S > 5 s - = S
Désignation de l'ap| 2 @ 3 g =2 B z = Z'E = = 1 -
2 £ £ a S : £ gelbisi | S £ 2 £
parell .l . 5 o 2 s + = OE &
-
+ 2 A
Longueur hors-toui %) 0,985 0,0 m| 1,05 m | 113 m [ 69 cm| 1,16 m | 0.8 m | 1,10 m 1,07 0,85 m 0,955 0,80 m 1m
Surf, maitre . couple| 0,6 dm2|0.18 dmz| 0.8 dm2 0,7 dm2 0,55 dm?| 0,7 dm? 0,15 dm2| 0,7 dm2/| 0,55 dm2{o,45 dme| 0,71 dm2| 04 am2 | 0.6 dme
[ Surface .. .. ..| a7 dme [e2,8 dAm2| 33 dm2 | g9 dme | 20 dm2| 40 dm2 |16.6 dm2| 30 am2| s2 dme | 2 ame | 20 ame 1451 ame| 98 dme
Envergure .. .. 1,30 1,00 m | 204 m | 1,80 m 1,26 m 2 m 0,95 1,70 m 1,78 1,60 m 1,60 m 1,32 m 1,50 m
us Allongement ... 6,23 Bk 13,6 11,3 8 10 6,5 9,4 9,61 10,6 11,8 1 8,4
= CONCAvo 7| concave | concava | concave | coneave | concavo | Eiffel BTAE Golt concave
o RGeS convexe L 5 convexe | convexe | convexs | convexe | convexe 431 727G 597 convexe
Corde moyenne | 125 cm 18,5 16,2 om 18,1 15,9 cm| 24 cm 14,7 Th oom| 182 em 1% 125 em| 11 cm 18,7
| ‘Centrage .. .. ..| 50 % 40 % 50 % 50 % 705 ol % 45 % - %5 % 0 % % % 90 %
;;’ Surface .. .. ..|] 27 dm | 3 dm® § dm2 | &7 dm2| 67 dm2 | 12 dm?| 49 dm2| 99 am2 96 dm2| 52 dme | 3,2% dm2 3,62 8,7% dm2
% Envergure .. ..| 0,38 m | 830 m [ 0,70 m | ¢50 m | 061 m | 0,30 m | 04% m| 66 m 0,635 058 m | 040 m | 0,40 m 0,70
i Allongement .. . 5,3 6,1 53 a,b 4.1 3.1 44 440 b4 8,1 5,6 5,6
3 o bicanvexe Clark ¥ Plan canvexe Plan Plan concavo Plan CONEAvo | biconvexs Naca ;\:aw I'lan
] Profil .. ..owe e symélrigis ? oif. relevd | convexe | convexe | convexe | convexe| gonvexe symitrique 23009 23010 CONVEXE
. Corde moyenne| 7,1 cm 10 em 11,4 cm 94 11 em 17 om 115 15 cm 14,6 9 em 8 cm 4 cm gt
Surface dérive 13 4m2 | 1 dm2 | 25 dm2 | 2 dm2 | 2.0 dm2 | 95 dm2| 1 Am2 | 15 ame | 23 dm 1,8 dm | 156 dm2| 1 dm? | 15 dm2
Distance du  bord
d'attaque afle & la
¥031:]:e a(v&nt %u
usela, en corde .
‘d'aileggn-oyenne) & 14 1 1,8 1,58 1.25 1,07 1,28 it 0,83 14 1,68 177 1
Bras de levier entre
le B. de F, aile et
1e h{]urd( d'anmmlm
siabilo (en corde
MOYEONE) .. .. .. 2.31 2.5 23.37 3,66 2,65 2,77 27 3.2 2,66 247 8,8 2,97 2,58
Surface stabilo ok
wew | 1Ba%| o | 62w | 8 30 % 36 % #| % %o |27 % | ee | BH | oy
Surface aile
AL
Surface dérive
e o] A8 44 % 7.6 % 69 % 10 % 6,25 9 7,959 | 53 % 89 % 7.5 % 75 o | 68 % 53 9%
Surface aile i
Polds total .. .. ..| 20 gr 276 gr | 660 gr 290 gr 200 gr 650 gr 190 gr 47 gr 810 gr 360 gr 300 gr 287 gr 780 gr
Charge alafre .. .. 9 gr 12 gr 20 gr 10 gr 0 gr | 1625 gr| 14 gr 155 gr | 25,3 gr 15 gr 15 gr 19 gr 21 gr

semelle § % 1,5, bord de fuite 7 X 1,5, nervure 10/10, dsrive
balsa 30/-0, fixation d'alle par clef. .

AS. 14, — L'AS. 14 3 €été construll & un nombre d'exemplaire
assez important durant la guerre c’est un planeur aux formes sédui-
santes,

Fuselage elliptique avec cabine rapportée, aile et stabilisateur
trapézoidals, double dérive, construction bois dur, assemblage aile
par clef, le fuselage est semi monocoque 2 X 2, couple 20/10, lon-
gerons et lisses 2 X 3,

Aile : bord d'attague 3 % 3, longeron temelle 3 X 2, ams
10/10. longeron arrisre 2 X 2, entretoises 3 X 2, bord de fuite
8 X 2, nervures et becs 10/10.

Stabilisateur = bord d'affague 3 X 3, longerons 3 X 3, bord de

fuite 8 % 2, nervures 10/10, dérives, pourtour 10/10, contrecolls
et nervures 10/10.
CEKO 335. — Planeur de M. R. Middeleer, du M.A.C.A.
vainqueur du premier concours: & charge évalutive.
Fuselage de section polygonale, alle rectangulaire a bout
tique, double ditdre elliptique.

Stabilisateur

trapézoidal,

et tube alu, ccnstruciion balsa.

Fuselage, couple 20/10,
bord d’atiaque 6 X 6,

(3 suivre).

Flanche snbeeraigs
c3

(1) Voir erratum o, 16,

lisses 4 X 4, aile ;

longeron et bord da
fuite 14 X 14, Stabilisateur: bord d'attaque
3 x 3. longeron 8 x 4
dérive balsa, 20/10 (1)

J. LERAT.

. bord de fuite 12 X 3,

double dérive, fixation aile

ellip-

tenons
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Les PLANEURS OUF |I..

(Fin)

pac Faeques Lerat

Ouf, c'est fini ! tout a une fin. Neus vous presentons dans ce
dernier article une série de croquis constructifs et un « cut away »
du Champs de Fillon d’aprés noire excellent confrére « Aeromodel-
ler », montrant ce qu'est une belle architeciure de M.R.

Nous esperons que cette sérle darticles vous aura apporié une
dacumentation inléressante sans trop vous lasser !

J. LERAT.

Une nervure centrale renforeée (fig. 1). — Sous I'effet de la
tension du revélement les nervures centrales tendent & flechir I'effori
ne s'exercant que sur une seule face,

Pour palier & cet inconvénient et sans vouloir augmenter exagéré-
ment la section de la nervure. on colle une baguetie 5 X 2 qui
augmente la hauteur de la section qui iravaille.

Un étambot démontable (fig. 2). — Il est quelquefols intéres-
sant d’avolr un élambot demontable (transport, eic...) Voici la solu-
tion employée sur la « Punaise » ef le « Bydule », I“étambot vient
s'emboiter dans un émanchement el reste serré a |'aide d'un ressort
& boudin.

Fiselage carré caisson (fig. 3). — Quatre planches & angle
droit, le toui marcuflé en papier japon 'et enduit irés solide.

Un crochet avec boulon [fig. 4) — En CAP 15 & 20/10.
boulen = 2, choisir un CAP assez résistant pour ne pas crain-
dre le fléchissement qui risque de libérer I’anneau du fil.

Une soute a lest pour fuselage planche (fig. 5). — On cais-

sonne par 2 flasques |'avent du fuselage. Une rainure permet de
glisser le lest. (U.P.C.F. VIL Bizuth, Tapir)

Une aile monolongeron (fig. 6.). — Pour éviter que la présence
du longeron déforme |entollage, on emploie wun monolengeron &
Iintérieur de la nervure. Il faut so‘gner les évidements des ner-
vures.

Une aile sans longeron (fig. 7). — Employée outre-Manche et

aux U.SAA. cest le bord d’aftague pris dans une planche balsa
qui en fait office. Le bord de fuite doit aussi &tre largement di-
mensionné (petits appareils seulement),

Un fuselage bagueite (fig. 8). — Composé d'une baguetie plaie
sur laouelle vient se coller deux autres baguettes sur champ. Cais-
sonné sur les guafre faces, marouflé en papier, enduif verni. (U.P.
CF. IViter 18 X 5bd et 6 X 3 BD).

Mentage d'un plan a profil biconvexe (fig. 9). — Pour faciliter
le montage prolonger le profil par une cale que I%on découpera
ensuite, ['ensemble étant collé. (Appareils 2,5).

Une clef d'aile (fig 10). — Montage inverse de la normale
c’est |'alle qui supporte la clef qui vient s’encastrer dans le fuse-
lage. (Finished),

Une nervure a semelle (fia. 11). — Pour éviter le flambage
sans, augmenter la section de la nervure. on colle une semelle sur
I"extrados (et quelquefois Pextrados), balsa 10/10 par exemple.

Fuselage polygonal. (fig, 12). — Peut se monter sur une poutre
centrale sur laquelle vient se' coller des faux couples.

Manglongeron (fig. 13). — On peut employer dans la
construction de Iaile un monolongeron qui fait toute |'spaisseur des
nervures. Il faut aiors entailler moitié le longeron (plutat moins).
moitiz la nervure (petits appareils). On affaiblit le longeron, bien
veiller que les encoches coient de I’épalsseur des nervures.

Un bord d'attaque caisson (fia. 14). — La planche de balsa
repose’ sur les longerons et le bord d'altaave. Plus facile a cons-
truire caue de mouler un revélement.

Une cabane de planeur (fig. 15), — Analcgue a celle d'un
" motomodele. Ame centrale assez épaise sur laguelle. visnt se col-
ler les couples et la planche supportant la voilure, Entoilage pon-
gé en fendant confinuellement sous I'enduit. Bien evider les cou-

ples pour gu'ils n'apparaissent pas.
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Un bord marginal pour appareil de début (fig. 16). — Cons-
fitué par deux simples baguettes se raccordant sur le longeren.
(Simplet ef Zwalhen).

Fixation d’aile par tenons et haubans (fig. 17). — La nervure
centrale vient s’ajouter sur -deux tenons fixés dans le centre d’aile.
Deux crochets en C.A.P, ligaturés sur le bord d'atiaque et de fuite
maintiennent l'aile contre le centre d’aile.

Sur l'aile, un fube alu et un crochet sont ligaturés sur les lon-
gerons. Le hauban en bambou profilé supporte deux crochets en
C.A.P. 15/10 et 10/10 a ses exirémités, Alfention a leur liga-
ture, on peut d'ailleurs iraverser le bambou par un bout dé C.A.P.
empéchant le crochet de glisser, Enduire de colle avant de ligaturer
et sur la ligature.

Fixation d'un centre d’aile sur une caisse (fig. 18). — Le centre
d’aile en C.T.P. 25 ou 30/10 vient s’encasirer sur les entretoises
5 I'aide d'encoche. Coller contre le C.T.P. une bagueite enire
chaque entretoise. Recouvrir le dessus d’une plancheite en balsa
15/10 ou b.d. 10/10. Voir planeur « Streamline », etc...

Un fuselage friangulaire en crutch (fig. 19). — Une planche in-
férieure decoupse a la forme, une ame cenirale sur I'axe ef 2 flancs
collés. On peut dailleurs renforcer par des bagueites dont les
exirémités sont coupées en biseau et sur lesquelles viendront se
coller les flancs.

Un nez de planeur en deux parties (fig. 20), — Sur un fuse-
lage construit sur une guille on peut figurer la forme du nez qui
vent se coller par moitié de chaque coté. Permet de respecter le
dessin inifial.

Un crochet simple (fig. 21). — En C.AP. 10 & 20/10 sui-
vant le modéle, Clest le pincement arrigre qui assure la rigidité de
fixation. Pralique et facile a réaliser.

Bord ‘de fute pour aile elliptique (fig, 22). — Les bords de”
fulle d’une aile elliptique ne peuvent &tre pris dans une planche
vu le sens des fibres du bois. Aussi est-il préférable de le cons-
tituer par des baguettes conire-collées.

Bords marginaux moncbloe {fig. 23). — Sur les appareils d'une
certaine dimension on peut monter, en balsa moyen ou tendre. des
bords marginaux monoblce, qui évitent les plis & ['enfoilage et
sont plus solides que de la planche.

Reproduction de pidces sur planche balsa, etc... (fia. 24). —
Au lieu d’utiliser le papier carbone, on peut facilement reproduire
une piéce sur planche en piguant avec une épingle le contour de
la pigce. Il ne reste alors qu’a réunir les frous entre eux,

Attache inférieure de hauban sur un fuselage (fig. 25). — Ne
peut Semplover aue sur couple en contreplaqué. Le crochet en
CAP. 10 a 15/10 est repli¢ & angle dreit et vient s’enfoncer
dans le couple. L’ensemble est « vérouillé » par de la C.A.P. 5/10
comme |'indlque la figure,

Clef d'aile en corde & piano (fia, 26). — La conception d'une
clef est toujours délicate vu les efforts qu'elle encaisse. Aussi on
peut songer a la faire en C.A.P. 30/10 par exemple. La clef
vient s‘emmancher dans un tube laiton soigneusement fixé sur le
couple. Elle psrmet d'encaisser les rafales et les trevillages sans
risque. Une semblable clef était montée sur la « Punaise » dont
les alles au cours du freuillage prennaient un angle spectaculaire.
N’a jamais cassé,

Fixation de double dérive (fig. 27). — Se fixe a I'aide d’élas-
tigue sur une baguette plate en bois dur 8 X 2, 10 X 2, etc...
Elle méme collée sur la dernitre nervure. Pratique pour le frans-

port.
J. LERAT.

Lest: 11 prendra sa place tout mnaturellement dans la poutre en
15 X 2 bois dur; toutefois, en ce qui concerne le lest alourdissant
T'appareil, en cas de formule F.AL Nordique, vous pouvez avoir intéréc
A le placer 4 ke hawtenr du centre de gravité du modele seul. Cela vous
évitera de refaire un crochet de treuillage, car sans cette précaution le
C.G. serait abaissé.

Le lest en bour d'aile sera ligaturé au longeron, ou placé dans une
petite boite collée derritre le longeron. Rappelons qu'il en faut trés
peu: environ 8,5 grs pour 410 grs de poids total, ou 4,8 grs pour
280 grs.

Le Réglage doit étre sans histoire. Evidemment, il a'y 2 qu'un seul
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FEDERATION NATIONALE AERONAUTIQUE
Aéromodélisne

A la suite de la réunion du 11 janvier, la Commission Centrale
d’Aéromodélisme de la F.N.A. a décidé de substituer aux épreuves du
champlonnat de France une compétition dénommée ¢ Concours Fédéral
d’Aéromodélisme 1851 ».

En outre, et en vue de Pattribution possible d’une aide matérielle
pour le fonctionnement et le développement des sections modélistes, elle
E]S};&bli un critére de classement de cette activité au sein des Aéro-

s.

Les points servant i P'établissement de ce classement seront répartis
comme suit sur Pactivité de P’exercice 1951.

2 points par membre licencié « C » modeliste.

5 » gar concurrent parficipant 4 un concours reconnu par la

3 » en plus si le concurrent est classé dans les 5 premiers.

5 s par concurrent participant aux éliminatoires du Concours
Feédeéral 1951.

10 » en plus par concurrent classé dans les 10 premiers & la

finale du Concours Fédéral 1951,

20 » en plus gar coneurrent classé ler de chaque catégorie d’ap-
pareils (finale du (Concours Fédéral 1951).
50 »  pour chague Club organisant une exposition reconnue par la
F. No Al
140 » pour chaque Club organisant un concours reconnu.
Tout club ayant annoncé un concours ou une exposition et ne

Payant pas organisée a la date fixée (sans raison valable) sera
pénalisé de 30 points.

En fin d’année, il sera procédé au classement des Aéro-Clubs
suivant les points obtenus. L’Association totalisant le plus grand
nombre de points sera déclarée « Club Champion de France ».

Pour les modélistes il est actuellement étudi¢ un systéme de
classement, basé¢ non pas sur une seule compétition mais sur leurs
résultats dans les différents concours reconnus par la F.N.A. Le
Jauréat de ece classement se verra attribuer le titre de ¢ Champion
de France ».
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sens de virage possible... La dissymétrie de I'aile oblige, semble-t-il,
4 mettre un pen plus de virage 2 la dérive que d’habitude.

Le crochet doit étre faconné avec soin. Si vous voulez étre prudent,
aprés avoir déterminé soignewsement la position exacte du CG.,
faconnez 2 crochets: lun correspondant juste & ce C.G., lautre
plagant lanneau de trenillage 2 4 3 mm. devant et dessous le €G.
Vous urilisez ce dernier par grand vent. o

Le « Norassym » étant un modéle un peu spécial, je serais heureux
de recevoir vos observations a son sujer (vol, réglage, montée au
trenil). Il sera en tour cas intéressant d’appliquer les résultats obtenus
aux motomodeles et aux caoutchoucs. Mais ceci est une autre histoire...

J. MORISSET.
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