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e Curtiss-Reid * Courr

LES AILES S’OUVRENT

— — e

avion postal léeger a moteur de Havillard  Gipsy Il *® de 120 CV

A crise générale des affaires dont
les effels se font sentir un peu -
tout, incite tous les industriels &

scer leurs exploitations sous le signe de
anomie,
Les transports aériens, eux-mémes, ne
mblent pas a I'abri de ces effets et sont
és i subir, sur certaines lignes &
bble trafic, une diminution appréciable
frel qui leur était confié.
| Lt monoplan postal Curtiss-Reid ¢ Cour-
it » parait, en lout cas, devoir répondre
clle préoccupation. 11 a élé spéciale-
“il fludié pour emmener une charge
pnte d’exactement 113 kilos dans des
mdilions pen onéreuses, Cette charge,
igue peu importante, peut étre néan-
08 d'un excellent rapport car elle sera
litnée par du courrier qui, on le
rémuncre largement le lransporteur
il soit terrestre, marin ou aérien,
Mol qu'il en  soit, le Curtiss-Reid
!['qumclr » vienl nous montrer, aprés
6 magnifiques résultats enregistrés am
llenge International des Avions de
Mrisme, ce qu'on peut obtenir de I'avia-
i légere. Ce monoplan de 120 CV se
senle également aussi bien, avec sa
ure facilement repliable, comme un
preil rapide de grand tourisme. Anm
pids total de 790 kilos, sa vitesse maxi-
s dépasse 220 kilométres 4 I'heure e,
e son moteur lournant au régime de
sicre, il vole encore 4 190 kilométres
Ihieure,
le monoplan < Courrier » a été entia-
:u_l construit an Canada, sous la
fieclion de M. R.-N, Bell, dans les ate-
5 de la Curtiss-Reid Aircraft Corpo-
@lion, Cetle compagnie a él1é fondée A
antréal, en 1928, par M. W.-T. Reid qui,
sparavant, a été ingénieur en chef chez

Elle représente, dans ce Days, les pro-
kelions de la Curliss Aeroplane et Motor
mnpany et construit, en série un biplan
fer d'entrainement. De plus, la Curliss-
deiil et C contréle une éeole de pilotage et
it entreprise de [ransporis aériens, Son
lyile est donc des plus édtendues et
mbrasse A pen prés tous les travaux
periens lui permettant, ainsi, d'étre un de
s meilleurs clients, 5
André FRACHET.

Vuilure, — L'avion Curtiss Reid « Courrier s
sl un monoplan & ailes repliables disposées en
ursol. Sa voilure comprend un 6 ément mé-

Jian horizontal et deux parties latérales symé-
rinues affectées d'un diédre laléral asscz im-
purlant el dune légére Méche longitudinale.
o parlie centrale, en métal léger, constitue le
iservoir d'essence; clle repose sur une robuste
glhane cn tubes d’acier enlrelvisés par des
frverses, 2 -
§ Les éléments Intéraux, de forme reelango-
s, sont haubanés rvigidement par deux paires
mits obliques. Chaque paire de mils forme
V dont Ia pointe vient s'articuler, &4 Ia
du fusclnge, sur la méme ferrure que les
4 arriére de  contrevenlement du train
llerrissage. Dautre part, les demi-plans sont
lenus, pendant le repliase de la voilure,
deux petits mits (élescopiques qui relient

Wallaches antérieures des ailes nux ferrures
féiticures de ln miture.
les ailerons s'articulent sur de faux-longe-
es; ils sont compenses par le décalage, vers

bord de fuite, de leurs charniéres. De plus,

sont sta iquenzent compensés.
Lossature de In voilure esl de cons'ruction
misle. Elle comporte deux longerdns princi-
ik cn spruce el des nervures en tdle de du-
Pulomin. Le revétement des surfaces est en
ile.

Fusclage. — Le fuselage, de section quadran-
phire, est entigrement en tubes d'acier son-

4 l'autogene. Sn charpente est formée de
ax poutres Waren réunies par des iraverses
des diagonales.
la partie avant du fuselage est recouverte
¢ panneaux en métal léger jusqu'a la hauteur

de 1a soute au fret; puis, le reste de la carlin-

gue est simplement entoilé de ce point a
I'étambot.
L'empennage horizontal comprend un plan

fixe et deux volets non compensés pour la pro-
fondeur. Le plan fixe est réglable en vol, par
le pilote, a4 l'aide d'un volant spécial; il est
maintenu en-dessous par quaire barres.
L'empennage verticul se compose dune dérive
et d’un gouvernail de direclion également sans
compensation. '
Armhénagements. — Le comparliment destiné
& recevoir le courrier a une capacité d'environ
450 litres; il est installé i I'avant do fuselage,
sensiblement au centre de gravité de 'appareil,

On y accéde par une large trappe pratiquée
dans le dos de Ia carlingue.

_ Le poste de pilotage est aménagé A la suite
de ce comparliment; la visibilité y est excel-
‘ lente dans toutes les directions. Le pilote est
protégé du courant d'air par un large pare-
brise; il dispose du classique « manche &
balai » pour actionner Ia profondeur et les
aileroms et de pédales pour la mancuvre du
gouvernail de direclion, Deux petites portes
sont prévues de chaque cété du poste pour en
faciliter 'entrée ou la sortie. Le sitge du pjlote
cst destiné & recevoir un parachute coussin.
Enfin, I'babitacle est équipé d’un tablean de
-bord trés complet sur lequel figurent tous les
instruments de contrdle et de navigation.

Groupe moto-propulseyr. — L’ayion Curtiss
Reid « Courrier » est équipé d'un moteur
« Gipsy III », Rappelons qu'il s'ngit d’un mo-
teur inversé, & qualre cylindres en ligne re-
froidis par IPair, dont Ie poids scc est da
130 kilogrammes. Cel engin développe une
puissance de 108-110 CV & 2,000 tours-minute
et de 120 CV & 2.300 tours; sno consommation
atteint environ 41 litres d’essence ct 0 L 57
d’huile par heure.

Le biti-nroteur, en tubes d’acier, est fixé par
quatre axes & Pavant du fuselage; il supporie
aussi le réservoir d’huile. Ce dernier est pour-
vu d'une série de tubes destinés i refroidir ls
Iubrifiant, concurremment avee de larges sur-
faces, formant radiateur, et qui sont exposées
au courant d'air de I'hélice. En hiver, ce dispo-
sitif de refroidissement peut étre recouvert
par un capelage; d’aulve part, Pair qui circule
dans les tubes du réservoir est ulilisé pour
chaulfer le poste de pilotage.

Le réservoir d’essence, disposé en charge
dans la partie médiane de la voilure, a une
capacité de 136 litres.

Train d’alterrissage. — L'atlerrisseur, 4 rooes
indépendantes, a une voie de 1 m, 830,

Chaque demi-train se compose d'un triédre
formé dun jambe élastique, d'un essieu coudé
et d’'une barre de contreventement orientée vera
Larviére. L'essien vient s'articuler dans l'axs
du fuselage sur une pyramide en tubes d'acier.
Le dispositif amwortisseur, oléo-pneumatique,
est & longue course. Les roues, garnies de
pneus « hallons », sont équipées de freins;
ces roues sont profilées par des carénages faci-
lement démontables.

La béquille, enlin, est montée sur 1'étambot;
son amortisseur est égalemeat du type oléo-
pneumatique,

Caractéristiques générales :
Envergure to.ale : 9 métres 150;
Profondeur maximum de Luile
Envergure voilure replide : §
Hauteor totale : 2 métres 24
Longucur totale : 6 métres 4503
Surface portante : 13 méires carrds 30;
Puissance : 1 motear « Gipsy 1il » de 120 CVy
Poids a yide : 483 kg.;

Foids du combustible 107 kg, 700;

Poids du pilole avee son parachute : 86 kg, J00;

Charge payante : 114 kg.;

Poids Lotul, en ordre de vol : 790 ke.;

Charge par métre : 59 kg 3005

Charge par cheval : 6 kg, 5803

DPuissance par métre earré : 9 CV.
Performances :

Vitesse maximum : 220 km.-h.;

Vi esse de croisiére a 2000 tours-nvinute t

190 km.-h.;

Vilesse  a sionnelle &
~250 métres-minute;

Payon d'aection : 885 kilométres;

Plafond pralique : 4.600 métres. -

1 métre 5303
nweires 230;

pleine charge t

LA FAMILLE HUTCHINSON

EST ARRIVEE AU GROENLAND
E VOYAGE S'EST EFFECTUE
UNE BELLE REGULARITE

La ¢ famille volante », puisque tel est main-
tenant le nom du ménage Hutchinson, pour
suit tout tranquillement son petit bonhomme
de chemin & travers les régions les plus diffl-
ciles que I'on puisse imaginer.

Parti le 23 aott de New-York, le Sikorsk
arriva le soir mé¢me & Saint-John et le 24
Port-Miner, dans Iile d’Anticosti, & I'embou-
chure du Sainl-Laurent.

Malgré nos conseils, le Colonel ne se con-
tenta pas de pécher le saumon; il poursuivit
le voyage vers I'Europe par le Cercle Arctinue,
et le 30 il effectun I'étape Port-Miner-Hop
(cate du Labrador) en quatre heures, (
14 un vol de 600 km, au-dessus de foré
pletement inhabitées et méme inconnues.

Aprés quelques jours d’attente causée par
Ie brouillard, Ie Colonel Hutchinson repartait
le 2 septembre pour Godthaah, ot il arrviva &
19 h. 30, aprés avoir traversé le délroil de
Davis. Cette premiére escale sur la ferre groen-
landaise est Pendroit ofi aboutit Nansen, en
1888, lorsqu’il traversa les glaciers de 1l'inté-
rieur et arriva & la cote de 'Atlantique. Cela
indique assez bien le caractére polaire ¢oe
prend maintenant Pexpédition familiale.

A Gotthaab, le Colonel Hulchinson est anx
prises avee les représentants du gouvernement
danois, qui lui refusent tout ravilaillement
il persiste & vouloir gagner Angmagsalik
(cOte Atlantique) par Diniéricur des terrea.
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